System oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewoz drogowy.

Dz.U.2023.626 z dnia 2023.04.03
Status: Akt obowiazujacy
Wersja od: 3 kwietnia 2023r.

Wejscie w zycie:
4 kwietnia 2023 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY !

z dnia 24 marca 2023 r.

w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy 2

Na podstawie art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrzesénia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022
r. poz. 2201) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1.

Rozporzadzenie okresla system oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przew6z drogowy w
zakresie wystepowania naruszen dotyczacych:

1) czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow;

2) stanu technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O4.

§ 2.

1. System oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystgpowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku

kierowcow tworzg:

1) wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu
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roapwizgliebniageptokoedlony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow,

popetionych przez kierowce,

b)w tabeli 2 jest okreslony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcodw, w tym stosowania tachografow,

popetionych przez podmiot wykonujacy przewoz drogowy,

c)w tabeli 3 jest okreslony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow,
popetnionych przez zarzadzajacego transportem, osobe, o ktorej mowa w art. 7¢ ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, a takze inng osob¢ wykonujaca czynnosci

zwigzane z przewozem drogowym, o ktorej mowa w art. 92a ust. 2 tej ustawy;

2) wzor stuzacy obliczeniu stopnia ryzyka podmiotdéw wykonujacych przewoz drogowy w
zakresie wystgpowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych
przerw i czasu odpoczynku kierowcoéw, w tym stosowania tachograféw, oraz sposob jego
obliczania;

3) wykaz podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy zawierajacy informacj¢ o ich stopniu
ryzyka i zaklasyfikowaniu do odpowiedniego przedziatu ryzyka, o ktorym mowa w ust. 3.

2. System oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy w zakresie wystgpowania
naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii My, M3, N5 i1 N3 i przyczep
kategorii O3 i Oy tworzg:

1) wykaz podmiotdéw wykonujacych przewoz drogowy dokonujacych naruszen dotyczacych
stanu technicznego pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O4,

tworzony na podstawie:
a)informacji i danych zgromadzonych w centralnej ewidencji naruszen stwierdzonych w wyniku

przeprowadzonych kontroli, o ktérej mowa w art. 80 ustawy z dnia 6 wrzeé$nia 2001 r. o

transporcie drogowym, oraz

b)informacji, o ktérych mowa w art. 54f tej ustawy, otrzymanych przez Gléwnego Inspektora
Transportu Drogowego za posrednictwem systemu wymiany komunikatow (systemu RSI), o
ktorym mowa w art. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29
listopada 2017 r. w sprawie szczegotowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdow
uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej
kontroli technicznej (Dz. Urz. UE L 314 z 30.11.2017, str. 3);
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2) wykaz usterek okreslonych w przepisach regulujacych zakres kontroli stanu technicznego
pojazdu wraz z przypisanymi do nich kategoriami, wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 usta
wy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn.
zm. 3 );

3) wzor stuzacy obliczeniu wspotczynnika ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii My, M3, N5 1 N3 i przyczep kategorii O3 i O4 oraz sposob
jego obliczania;

4) wykaz podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy o wysokim wspolczynniku ryzyka
wystgpowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii My, M3, Ny i N
3 i przyczep kategorii O3 i Oy.

3. W systemie oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystgpowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow podmioty te na podstawie obliczonego dla nich stopnia ryzyka klasyfikuje si¢ do
nastgpujacych przedziatow ryzyka:

1) przedziat szary (przewoznicy, u ktorych nie przeprowadzono kontroli);

2) przedziat zielony (0-100 punktow: przewoznicy niskiego ryzyka);

3) przedzial pomaranczowy (101-200 punktéw: przewoznicy $redniego ryzyka);

4) przedziat czerwony (201 punktéw lub wigcej: przewoznicy wysokiego ryzyka).

§ 3.

1. Ustalenie stopnia ryzyka podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy w zakresie wystepowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow, w tym stosowania tachograféw, nastgpuje na podstawie analizy wynikow kontroli
drogowych oraz kontroli w siedzibie tych podmiotoéw przeprowadzanych przez inspektorow

Inspekcji Transportu Drogowego.

2. W przypadku gdy podczas kontroli stwierdzono popetnienie naruszenia dotyczacego czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania
tachografow, przez:

1) zarzadzajacego transportem, osobe, o ktorej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym, a takze inng osob¢ wykonujaca czynnos$ci zwigzane z przewozem

drogowym, o ktdrej mowa w art. 92a ust. 2 tej ustawy, albo
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2) kierowceg wykonujacego przewoz na rzecz podmiotu wykonujacego przewoz drogowy

- a nie stwierdzono popehienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przewéz drogowy - przy
ustalaniu  stopnia ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow, uwzglednia sig¢

odpowiednio naruszenia 0sob, o ktérych mowa w pkt 1 albo 2.

3. W przypadku gdy podczas kontroli stwierdzono popetnienie naruszenia dotyczacego czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcodw, w tym stosowania
tachografow, przez:

1) zarzadzajacego transportem, osobg, o ktorej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r.
o transporcie drogowym, a takze inng osob¢ wykonujaca czynnos$ci zwigzane z przewozem
drogowym, o ktorej mowa w art. 92a ust. 2 tej ustawy, oraz

2) kierowce wykonujacego przewoz na rzecz podmiotu wykonujacego przewoz drogowy

- a nie stwierdzono popelnienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przewoz drogowy - przy

ustalaniu  stopnia ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,

obowiagzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow, uwzglednia si¢

naruszenia zarzadzajacego transportem, osoby, o ktérej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r.

o transporcie drogowym, a takze innej osoby wykonujacej czynnosci zwigzane z przewozem drogowym,

o ktorej mowa w art. 92a ust. 2 tej ustawy.

4. Przy ustalaniu stopnia ryzyka podmiotow wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie
wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcodw, w tym stosowania tachograféw, uwzglednia si¢ naruszenia stwierdzone w
ostatnich dwoch latach na podstawie ostatecznej decyzji administracyjnej lub prawomocnego

mandatu karnego badz orzeczenia o natozeniu kary.

5. Stopien ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystgpowania naruszef
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow,

w tym stosowania tachografow, oblicza si¢ wedlug wzoru:
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gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

R - ogblny stopien ryzyka przedsigbiorstwa,
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n - liczbg naruszen danego rodzaju na pojedynczg kontrole (wszystkie rodzaje kontroli),
i - pojedyncza kontrolg,

v - wazony wynik w zaleznosci od rodzaju/wagi naruszenia (NMW/PN/BPN/NN),

NN - najpowazniejsze naruszenie,

BPN - bardzo powazne naruszenie,

PN - powazne naruszenie,

NMW - naruszenie mniejszej wagi,

N - liczbg pojazdow skontrolowanych podczas pojedynczej kontroli,

r - taczng liczbg kontroli w przedsigbiorstwie,

g - wspolczynnik zwigzany ze stosowaniem przez przedsigbiorce we wszystkich uzytkowanych
pojazdach inteligent nych tachografow, zgodnych z rozdzialem II rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w
transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/
2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektoérych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, z p6zn. zm. 4 ),
wspotczynniki wazenia (v) w zaleznosci od rodzaju naruszenia wynosza:

NMW =1,

PN = 10,

BPN = 30,

NN = 90.

6. Wartos$¢ punktowa kontroli, w trakcie ktorej nie stwierdzono naruszen, wynosi 0.

7. Jezeli kontrola w siedzibie podmiotu wykonujacego przewo6z drogowy wykaze, ze caty tabor jest
wyposazony w inteligentne tachografy zgodnie z rozdzialem Il rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w
sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgcego rozporz
adzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych

przepis6w socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego, jego ostateczny wynik stopnia

ryzyka mnozy si¢ przez wspotczynnik 0,9 (g).
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§ 4.
1. Przy ustalaniu wspotczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego
pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O4 uwzglednia sig¢:

1) catkowita liczbg drogowych kontroli technicznych pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i
przyczep kategorii O3 i O4, przeprowadzonych w danym roku kalendarzowym w odniesieniu
do podmiotu wykonujacego przew6z drogowy;

2) liczbg usterek wraz ze wspétczynnikiem ich wagi stwierdzonych w danym roku

kalendarzowym w odniesieniu do podmiotu wykonujacego przewo6z drogowy.
2. Wspotczynnik wagi usterek dla:
1) usterki niebezpiecznej (UN), okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 u
stawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, wynosi 40;

2) usterki powaznej (UP), okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, wynosi 10;

3) usterki drobnej (UD), okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z

dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, wynosi 1.

3. Wspotcezynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii

M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O4 oblicza si¢ wedtug wzoru:

(#UN x 40) + (#UP % 10) + (#UD % 1)
C

wr

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:
wr - wspolczynnik ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii
M,;, M3, Ny i N3 i przyczep kategorii O3 1 Oy,

C - catkowita liczbe drogowych kontroli technicznych pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep
kategorii O3 1 O4, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1,

#UN - liczbg usterek niebezpiecznych,
#UP - liczbe usterek powaznych,
#UD - liczbe usterek drobnych.

§ 5.

Gloéwny Inspektor Transportu Drogowego corocznie do dnia 31 maja okresla wykaz, o ktorym
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. mowa w § 2 ust. 1 pkt 3, na podstawie analizy wynikow kontroli z dwoch lat kalendarzowych

poprzedzajacych rok przygotowania tego wykazu.

. Informacja o podmiotach zaklasyfikowanych w wykazie, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 3, do
przedzialu czerwonego (przewoznicy wysokiego ryzyka) jest udostgpniana wojewodzkim
inspektorom transportu drogowego, Komendantowi Gléwnemu Policji, Komendantowi Gtéwnemu
Strazy Granicznej, Szefowi Krajowej Administracji Skarbowej oraz Gtéwnemu Inspektorowi

Pracy.

. Podmioty zaklasyfikowane w wykazie, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 3, do przedziatu

czerwonego (przewoznicy wysokiego ryzyka) sa typowane do kontroli w pierwszej kolejnosci.

6.

. Na podstawie analizy stwierdzonych podczas drogowych kontroli technicznych naruszen
dotyczgcych stanu technicznego pojazdow kategorii My, M3, Ny i N3 i przyczep kategorii O3 i O
4> W danym roku kalendarzowym, Glowny Inspektor Transportu Drogowego okresla wartos¢
wysokiego wspotczynnika ryzyka wystgpowania tych naruszen, dla danego roku, w terminie do

dnia 31 marca roku nastgpnego.

. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, ustala si¢ na podstawie wynikéw drogowych kontroli
technicznych podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy, przeprowadzonych w roku

kalendarzowym, dla ktorego zostata okreslona warto$¢ wspotczynnika, o ktérym mowa w ust. 1.

. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, Glowny Inspektor Transportu Drogowego udostepnia
wojewddzkim inspektorom transportu drogowego, Komendantowi Gtéwnemu Policji,

Komendantowi Gtéwnemu Strazy Granicznej i Szefowi Krajowej Administracji Skarbowe;.

. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczepy kategorii O3 i O4 uzytkowane przez podmioty, o
ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 3 lub ust. 2 pkt 4, sg typowane do drogowych kontroli technicznych

w pierwszej kolejnosci.

7.

. Wzér i sposob obliczania stopnia ryzyka podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy w zakresie
wystepowania naruszen dotyczgcych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcoéw, w tym stosowania tachografow, stosuje si¢ po raz pierwszy do okreslenia

stopnia ryzyka w 2024 r. w odniesieniu do kontroli przeprowadzonych w 2023 r.

W2zér i sposob obliczania wspolczynnika ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu



2. technicznego pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O4 stosuje si¢ po raz
pierwszy do okreslenia wspolczynnika ryzyka wystgpowania naruszen w 2024 r. w odniesieniu do

naruszen stwierdzonych w 2023 r.

§ 8.

1. Gléwny Inspektor Transportu Drogowego okresli warto$¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka
wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcow w odniesieniu do kontroli przeprowadzonych w 2022 r. oraz okresli wykaz
podmiotéw o wysokim wspotczynniku ryzyka wystgpowania tych naruszen, na podstawie

przepis6w dotychczasowych, w terminie do dnia 31 maja 2023 r.

2. Podmioty ujete w wykazie podmiotow o wysokim wspotczynniku ryzyka wystgpowania naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow,
ustalonym na podstawie przepisow dotychczasowych, podlegaja kontroli w roku nast¢pujacym po

roku, dla ktorego zostat okreslony wysoki wspotczynnik ryzyka wystgpowania naruszen.

§09.

Glowny Inspektor Transportu Drogowego okresli warto$¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka
wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i
przyczep kategorii O3 i O4 w odniesieniu do naruszen stwierdzonych w 2022 r. oraz okresli wykaz
podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy o wysokim wspotczynniku ryzyka wystepowania tych

naruszen, na podstawie przepisow dotychczasowych, w terminie do dnia 7 kwietnia 2023 r.

§ 10.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia. 5

ZALACZNIK

WYKAZ NARUSZEN DOTYCZACYCH CZASU PROWADZENIA POJAZDU,
OBOWIAZKOWYCH PRZERW I CZASU ODPOCZYNKU KIEROWCOW, W TYM
STOSOWANIA TACHOGRAFOW1)

Tabela 1

WYKAZ NARUSZEN DOTYCZACYCH CZASU PROWADZENIA POJAZDU,
OBOWIAZKOWYCH PRZERW I CZASU ODPOCZYNKU KIEROWCOW, W TYM



STOSOWANIA TACHOGRAFOW, POPELNIONYCH PRZEZ KIEROWCE

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,

Nr grupy naruszen oraz waga
naruszen, wskazane w zataczniku
III do dyrektywy 2006/22/WE2)

(NMW - naruszenie mniejszej

Lp. |obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w wagi,
tym stosowania tachograféw, popetnionych przez kierowce | PN - powazne naruszenie,
BPN - bardzo powazne
naruszenie,
NN - najpowazniejsze naruszenie)
Nieokazanie wykreséwki, zapisow odrgcznych, wydrukow, |12 - BPN
1 karty kierowcy, jezeli kierowca posiada takg kartg, za biezacy | 15 - BpPN
dzien oraz poprzednie 28 dni - za kazdy dokument
2 Nieokazanie danych z karty kierowcy 13 - BPN
3 Prowadzenie pojazdu z naruszeniem przepisow o czasie prowadzenia pojazdu, obowigzujacych

przerwach i odpoczynku

3.1. Przekroczenie maksymalnego dziennego czasu prowadzenia pojazdu:

1) o czas do 1 godziny

Bl -NMW,
BS5 - NMW

2) za kazda nastepna rozpoczeta godzine

B2-PN,
B3 - BPN,
B6 - PN,
B7 - BPN

3.2. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu

bez przerwy:

1) o czas powyzej 15 minut do 30 minut

Cl - NMW

2) za kazde nastgpne rozpoczete 30 minut

C2 - PN, C3 - BPN

3.3. Skrocenie dziennego okresu odpoczynku:
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1) o czas do 1 godziny

NMW, D10 - NMW

2) za kazda nastgpna rozpoczeta godzing

D2 - PN, D3 - BPN,
D5 - PN, D6 - BPN,
DS - PN, D9 - BPN,
DI11-PN, DI2 - BPN

3.4. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do 1 godziny

D13 - NMW

2) za kazda nastgpna rozpoczeta godzing

D13 - NMW, D14 - PN,
D15 - BPN,
D16 - NMW, D17 - PN,
D18 - BPN

3.5. Przekroczenie tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu
o czas powyzej 30 minut do 2 godzin oraz za kazdg nastgpng

rozpoczgta godzing

B9 - NMW, B10 - PN,
B11-BPN, B12 -NN

Naruszenie przepisdw o uzywaniu tachografow, wykreséwek 1

ub kart kierowcow

4.1. Nierejestrowanie za pomoca tachografu na wykresowce
lub karcie kierowcy wskazan w zakresie predkosci pojazdu,

aktywnosci kierowcy lub przebytej drogi

H13 - BPN

4.2. Posiadanie przez kierowcg co najmniej dwdch wilasnych,

waznych kart kierowcy lub postugiwanie si¢ nimi

H2 - BPN

4.3. Niepoprawne operowanie przetacznikiem tachografu
umozliwiajagcym zmiang rodzaju aktywnosci kierowcey - za

kazdy dzien

H18 - BPN

4.4. Wykonywanie przez kierowcg przewozu drogowego z

niedziatajacym lub niewtasciwie dziatajacym tachografem po

J1-BPN

uptywie okresu dopuszczalnego w art. 37 ust. 1 rozporzadzen

D1 -NMW, D4 - NMW, D7 -
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ia (UE) nr 165/20143)

4.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem

wyposazonym w tachograf, ktory zostat odtaczony

H7 - BPN

4.6. Nieuzasadnione uzycie kilku wykresowek w ciaggu tego

samego 24-godzinnego okresu - za kazdy dzien

H12 - BPN

4.7. Uzywanie wykresowki powyzej okresu, na jaki jest

przeznaczona, wraz z utrata danych - za kazda wykresowke

H14 - BPN

4.8. Zastosowanie wykresowki nieposiadajacej Swiadectwa
homologacji typu lub nieprzeznaczonej dla danego typu

tachografu - za kazdg wykresowke

H17 - PN

4.9. Okazanie podczas kontroli brudnej lub uszkodzone;j
wykresowki lub karty kierowcy, z nieczytelnymi danymi - za

kartg Iub kazda wykresowke

H15 - BPN

4.10. Nieumieszczenie na wykresowce lub wydruku
wymaganych wpisow lub umieszczenie na wykresowce lub
wydruku nieczytelnych wpisow recznych - za kazda

wykresowke lub za kazdy wydruk

H16 - BPN

4.11. Okazanie podczas kontroli wykresowki, wydruku z
tachografu lub karty kierowcy, ktore nie zawieraja
wprowadzonych rgcznie badz automatycznie wszystkich
wymaganych danych dotyczacych okresow aktywnosci
kierowcy lub symbolu panistwa miejsca rozpoczgcia lub
zakonczenia dziennego okresu pracy, w ciagu biezacego dnia

oraz poprzednich 28 dni - za kazdy dzien

14 - BPN

4.12. Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek

H12 - BPN

4.13. Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce
nieposiadajacego wymaganych zapiséw odrecznych i
wydrukoéw z tachografu w przypadku uszkodzenia karty

kierowcy, jej niesprawnosci lub nieposiadania - za kazdy

J2 - BPN




brakujacy wydruk

4.14. Niewtasciwa obstuga lub odtaczenie homologowanego

i sprawnego technicznie tachografu, skutkujace

H7 - BPN
nierejestrowaniem na wykresowce lub karcie kierowcy
aktywnosci kierowcey, predkosci pojazdu lub przebytej drogi
4.15. Uzywanie cudzej karty kierowcy H4 - NN
4.16. Uzywanie cudzej wykresowki H12 - BPN
4.17. Postugiwanie si¢ przez kierowce karta kierowcy, ktora
zostata wydana na podstawie fatszywych oswiadczen lub H5 - NN
podrobionych lub przerobionych dokumentow
4.18. Wykonywanie przewozu drogowego w zatodze
kilkuosobowej z wlozeniem wykresowki lub karty kierowcy

H17-PN

lub wykreséwek lub kart kierowcy w nieodpowiednie
czytniki tachografu

Tabela 2

WYKAZ NARUSZEN DOTYCZACYCH CZASU PROWADZENIA POJAZDU,
OBOWIAZKOWYCH PRZERW I CZASU ODPOCZYNKU KIEROWCOW, W TYM
STOSOWANIA TACHOGRAFOW, POPELNIONYCH PRZEZ PODMIOT WYKONUJACY
PRZEWOZ DROGOWY

Lp.

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowiagzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w
tym stosowania tachografow, popelnionych przez podmiot

wykonujacy przewdz drogowy

Nr grupy naruszen oraz waga
naruszen, wskazane w zatgczniku
111 do dyrektywy 2006/22/WE2)

(NMW - naruszenie mniejszej
wagi, PN - powazne naruszenie,
BPN - bardzo powazne
naruszenie, NN - najpowazniejsze

naruszenie)

Naruszenie ogolnych zasad i warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i

przewozow na potrzeby wlasne
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1.1. Niepoddanie si¢ lub uniemozliwienie przeprowadzenia

. . i I1 - BPN
kontroli w catos$ci lub w czesci
1.2. Uzaleznienie wynagrodzenia kierowcy od przebytej
odleglosci lub ilosci przewozonych rzeczy, jezeli moze to
g ub ilosci przewozonych rzeczy, jezeli moz F1.BPN

zagrazac bezpieczenstwu na drogach lub zacheca¢ do

naruszania przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006%)

Naruszenie przepisow dotyczacych czasu pracy kierowcow

2.1

Okresy prowadzenia pojazdu

2.1.1. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 9 godzin w sytuacji, gdy
kierowca dwukrotnie w danym tygodniu wydtuzyt jazde dzienng do 10 godzin:

1) o czas powyzej 15 minut do mniej niz 1 godziny Bl - NMW
2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin B2 -PN

3) za kazda rozpoczetg godzing od 2 godzin B3 - BPN
4) za kazda rozpocze¢ta godzing od 13 godzin i 30 minut, w

przypadku braku jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku B4 -NN

trwajacego co najmniej 4 godziny i 30 minut

2.1.2. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 10 godzin w sytuacji, gdy

jego wydluzenie w danym tygodniu byto dozwolone:

1) o czas do mniej niz 1 godziny BS5 - NMW
2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin B6 - PN

3) za kazda rozpoczeta godzing od 2 godzin B7 - BPN
4) za kazda rozpoczeta godzing od 15 godzin, w przypadku

braku jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku trwajacego co | B8 - NN

najmniej 4 godziny i 30 minut

2.1.3. Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu:

1) o czas powyzej 30 minut do mniej niz 4 godzin

B9 - NMW
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2) o czas od 4 godzin do mniej niz 9 godzin B10 - PN
3) o czas od 9 godzin do mniej niz 14 godzin B11 - BPN
4) za kazda rozpoczgta godzing od 14 godzin B12 - NN

2.1.4. Przekroczenie maksymalnego dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu:

1) o czas do mniej niz 10 godzin B13 - NMW
2) o czas od 10 godzin do mniej niz 15 godzin B14 - PN

3) o czas od 15 godzin do mniej niz 22 godzin i 30 minut B15 - BPN
4) za kazda rozpoczgta godzing od 22 godzin i 30 minut B16 - NN

2.2

Okresy odpoczynku

2.2.1. Skrécenie wymaganego regularnego okresu odpoczynku dziennego:

1) o czas do 1 godziny D1 -NMW
2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin i 30 minut D2 -PN
3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin i 30 minut | D3 - BPN

2.2.2. Niespelienie wymogu dzielonego dziennego okresu odpoczynku:

1) skrécenie drugiej czesci odpoczynku dzielonego o czas do

. D7 - NMW
1 godziny
2) skrocenie drugiej czgs$ci odpoczynku dzielonego o czas DS - PN
powyzej 1 godziny do 2 godzin
3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin D9 - BPN

2.2.3. Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku

zatogi jednoosobowej, jak i zatogi kilkuosobowe;j:

dziennego - zarowno w przypadku

1) o czas do 1 godziny

D4 - NMW, D10 - NMW

2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin

D5 -PN, D11 -PN




3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin

D6 - BPN, D12 - BPN

2.2.4. Skrocenie regularnego okresu odpoczynku tygodniowego, jezeli jego skrocenie nie jest

dozwolone:

1) o czas do 3 godzin D16 - NMW
2) o czas powyzej 3 godzin do 9 godzin D17 -PN

3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 9 godzin D18 - BPN
2.2.5. Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku tygodniowego:
1) o czas do 2 godzin D13 - NMW
2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin D14 - PN

3) o czas powyzej 4 godzin D15 - BPN

2.2.6. Przekroczenie 6 kolejnych okreséw 24-godzinnych od uprzedniego tygodniowego okresu

odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin D19 - NMW
2) o czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin D20 - PN

3) o czas od 12 godzin D21 - BPN

23

Przerwy

2.3.1. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez przerwy:

1) o czas do mniej niz 30 minut Cl - N MW
2) o czas od 30 minut do mniej niz 1 godziny i 30 minut C2-PN
3) za kazde rozpoczete 30 minut od 1 godziny i 30 minut C3 - BPN

4) w migdzynarodowym okazjonalnym przewozie oséb, w godzinach od 22.00 do 6.00, gdy

pojazd obstuguje jeden kierowca:

a) o czas do mniej niz 1 godziny i 30 minut

E6 - PN




b) o czas od 1 godziny i 30 minut

E7 - BPN

Odstepstwo dotyczace odlozenia okresu odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okresow 24-

24 godzinnych
2.4.1. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12 kolejnych okresach 24-godzinnych:
1) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin E4 - PN
2) za kazda godzing powyzej 4 godzin E5 - BPN
2.4.2. Przekroczenie 12 kolejnych okresow 24-godzinnych po uprzednim regularnym
tygodniowym okresie odpoczynku:
1) o czas do mniej niz 3 godzin El1-NMW
2) o czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin E2 -PN
3) za kazda godzing od 12 godzin E3 - BPN
3 Naruszenie przepisow o stosowaniu tachografow
3.1 |Naruszenie zasad i warunkéw wyposazenia pojazdu w tachograf

3.1.1. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
niewyposazonym w wymagany tachograf posiadajacy

$wiadectwo homologacji typu

Gl -NN

3.1.2. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf, przyrzad rejestrujacy, czujnik
ruchu, urzadzenie zewnetrzne GNSS lub urzgdzenie
wczesnego wykrywania na odleglo$¢, nieposiadajace
$wiadectwa homologacji typu lub tachograf lub powyzej
wymieniony element sktadowy tachografu, ktory zostat

podrobiony lub przerobiony

G1-NN

3.1.3. Podtaczenie do tachografu niedozwolonego urzadzenia
lub przedmiotu wykonanego lub przeznaczonego do celow
podrabiania lub przerabiania danych rejestrowanych przez

tachograf lub korzystanie z tego urzadzenia lub przedmiotu

H8 - NN




3.1.4. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem

wyposazonym w tachograf, ktory nie zostat sprawdzony lub |HI1 - BPN
poddany przegladowi przez warsztat posiadajacy zezwolenie

3.1.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem

wyposazonym w nieprawidtowo dzialajacy tachograf, z H6 - BPN

wyjatkiem przypadkow, o ktorych mowa w Ip. 3.1.1-3.1.4

32

Wykonywanie przewozu drogowego z ingerencja w dziatanie tachografu lub dane rejestrowane

przez tachograf

3.2.1. Niewlasciwa obstuga lub odlgczenie homologowanego

i sprawnego technicznie tachografu, skutkujace
nierejestrowaniem na wykresowce lub na karcie kierowcy

aktywnosci kierowcey, predkosci pojazdu lub przebytej drogi

H7 - BPN

3.2.2. Ukrywanie, likwidowanie, niszczenie, podrabianie lub
przerabianie danych zarejestrowanych na wykresowkach lub
przechowywanych i pobranych z tachografu lub karty

kierowcy

H9 - NN

33

Naruszenie zasad i warunkow uzytkowania tachografu

3.3.1. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf cyfrowy przez kierowce

nieposiadajacego wilasnej, waznej karty kierowcy

H3 - NN

3.3.2. Posiadanie lub postugiwanie si¢ przez kierowce wiecej

niz jedna wlasna, wazna karta kierowcy

H2 - BPN

3.3.3. Postugiwanie si¢ przez kierowce kartg kierowcy, ktora

nie jest jego wlasng karta

H4 - NN

3.3.4. Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek przez

kierowce

H12 - BPN

3.3.5. Niedopuszczalne wyjecie wykresowek lub karty

kierowcy, majace wplyw na rejestracj¢ danych

H13 - BPN




3.3.6. Uzywanie wykresowki lub karty kierowcy przez okres
dhuzszy niz ten, na ktory jest przeznaczona, skutkujgce utrata
danych zapisanych na wykresowce lub na karcie kierowcy,
badz uniemozliwiajace odczyt aktywnosci zapisanych na

wykresowce

H14 - BPN

3.3.7. Okazanie brudnych lub uszkodzonych wykreséwek lub
karty kierowcy, z nieczytelnymi danymi - za kazdg kartg lub
kazda wykresowke

H15 - BPN

3.3.8. Niespelnienie wymogu r¢cznego wprowadzenia danych

na wykresowke lub karte kierowcy - za kazdy wpis

H16 - BPN

3.3.9. Niezaznaczenie przez kierowce na wykresdwce lub
wykreséwce dotaczanej do karty kierowcy wszystkich
wymaganych informacji dotyczacych okresow, ktore nie sa
rejestrowane, gdy tachograf nie dziata lub dziata wadliwie -

za kazdy dzien

J2 - BPN

3.3.10. Wykonywanie przewozu drogowego w zatodze
kilkuosobowej z wlozeniem wykresowki lub karty kierowcy
lub wykreséwek lub kart kierowcy w nieodpowiednie

czytniki tachografu

H17 - PN

3.3.11. Niepoprawne operowanie przetacznikiem tachografu
umozliwiajagcym zmiang rodzaju aktywnosci kierowcey - za

kazdy dzien

H18 - BPN

3.3.12. Niewykonanie naprawy tachografu w warsztacie

posiadajacym zezwolenie

J1 - BPN

3.3.13. Niewykonanie naprawy tachografu w warsztacie
posiadajacym zezwolenie po uptywie dopuszczalnego w art.
37 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/20143) okresu

prowadzenia pojazdu

J1-BPN
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3.3.14. Nieumieszczenie na wykresowce lub wydruku

wymaganych wpisow lub umieszczenie na wykresowce lub | H16 - BPN
wydruku nieczytelnych wpisow recznych

3.3.15. Niepoprawne stosowanie wykresowek lub karty

kierowcy, z wyjatkiem przypadkow, o ktorych mowa w lp. H12 - BPN

3.3.1-33.1013.3.14

Tabela 3

WYKAZ NARUSZEN DOTYCZACYCH CZASU PROWADZENIA POJAZDU,
OBOWIAZKOWYCH PRZERW I CZASU ODPOCZYNKU KIEROWCOW, W TYM
STOSOWANIA TACHOGRAFOW, POPELNIONYCH PRZEZ ZARZADZAJACEGO
TRANSPORTEM, OSOBE, O KTOREJ MOWA W ART. 7C USTAWY Z DNIA 6 WRZESNIA
2001 R. O TRANSPORCIE DROGOWYMS), A TAKZE INNA OSOBE WYKONUJACA
CZYNNOSCI ZWIAZANE Z PRZEWOZEM DROGOWYM, O KTOREJ MOWA W ART. 92A
UST. 2 TEJ USTAWY

Lp.

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w
tym stosowania tachografow, popetionych przez
zarzadzajacego transportem lub osobg, o ktorej mowa w art.
7c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
3 ), a takze inng osob¢ wykonujaca czynnos$ci zwigzane z
przewozem drogowym, o ktérej mowa w art. 92a ust. 2 tej

ustawy

Nr grupy naruszen oraz waga
naruszen, wskazane w zatgczniku
11T do dyrektywy 2006/22/WE2)
(PN - powazne naruszenie, BPN -
bardzo powazne naruszenie, NN -

najpowazniejsze naruszenie)

Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce, ktory:

1.1. nie posiada waznej karty kierowcy H3 -NN
1.2. postuguje si¢ kartg kierowcy, ktora zostata wydana na
podstawie fatszywych o$wiadczen lub podrobionych lub HS5 - NN
przerobionych dokumentow
1.3. nie posiada wieku wymaganego dla wykonywanego

p ymaganeg ykony g Al -PN

przewozu
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Przekroczenie przez kierowce dopuszczalnego tygodniowego

2 o o ) B12-NN
czasu prowadzenia pojazdu o co najmniej 14 godzin
Przekroczenie przez kierowce dopuszczalnego

3 dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu o co najmniej |B16 - NN
23 godziny
Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem

4 niewyposazonym w wymagany tachograf posiadajacy GI1 -NN

$wiadectwo homologacji typu

Korzystanie przez kierowce z niedozwolonego urzadzenia lub
5 przedmiotu wykonanego lub przeznaczonego do celow H8 - NN
podrabiania lub przerabiania danych rejestrowanych przez

tachograf

Brak organizacji pracy kierowcy lub nieprawidtowa

organizacja, brak polecen lub niewtasciwe polecenia dla
6 . . L F2 - BPN
kierowcy - w zakresie umozliwienia kierowcom

przestrzegania przepisdw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006)

Objasnienia:

D Przypisujac wage naruszenia, bierze si¢ pod uwagg opis rodzaju naruszenia okreslony w zataczniku 111
do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy
2002/15/WE w odniesieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dziatalno$ci w transporcie drogowym
oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 35, Dz. Urz. UE L
21 z 24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45, Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8
oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020, str. 49).

2) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy
2002/15/WE w odniesieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dziatalno$ci w transporcie drogowym
oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG.

3) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85
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w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepis6w socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1
oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020, str. 1).

4) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w
sprawie harmonizacji niektorych przepisoéw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, Dz. Urz. UE L 51 z
26.02.2008, str. 27, Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.20009, str. 88, Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, Dz.
Urz. UE L 195 2 20.07.2016, str. 83 oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020, str. 1).

5) Ustawa z dnia 6 wizesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 1. poz. 2201).

! Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegélowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz
dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepisow socjalnych dotyczacych dziatalnosci w
transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UEL 102 z
11.04.20006, str. 35, Dz. Urz. UE L 21 z 24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45,
Dz. Urz. UE L 74 2 19.03.2016, str. 8 oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020, str. 49);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie

drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych

poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str.

134, Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87, Dz. Urz. UE L 219 2 22.08.2019, str. 77 oraz Dz. Urz. UE

L 342 227.09.2021, str. 45).

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 1002, 1768,
1783, 2589, 2600 i 2642.

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogltoszone w Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020, str. 1.

5 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 21

pazdziernika 2019 r. w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przew6z drogowy


#/document/67599725
#/document/16915749
#/document/18913868?unitId=par(1)ust(2)pkt(2)
#/document/18913868?unitId=par(1)ust(2)pkt(2)
#/document/67599857
#/document/68423804
#/document/18907264

(Dz. U. poz. 2123), ktore na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 26 stycznia 2022 r. 0 zmianie ustawy
o transporcie drogowym, ustawy o czasie pracy kierowcow oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz.

209) utracito moc z dniem 1 marca 2023 r.
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