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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) NR 165/2014

z dnia 4 lutego 2014 r.

w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym
i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym
oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1

ZASADY, ZAKRES STOSOWANIA I WYMOGI

Artykut 1

Przedmiot i zasady

1. W niniejszym rozporzadzeniu okreslono obowigzki i wymogi
w odniesieniu do budowy, instalacji, uzytkowania, sprawdzania i kontro-
lowania tachograféw stosowanych w transporcie drogowym w celu
weryfikacji zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006, rozporza-
dzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 ("),
(WE) nr 1072/2009 (?), (WE) nr 1073/2009 (?), dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2002/15/WE (%), dyrektywami Rady 92/6/EWG (%)
i 92/106/EWG (¢) oraz w zakresie delegowania pracownikow w

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspolne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady
96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).

(?) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspolnych zasad dostepu do rynku

migdzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009,

s. 72).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspolnych zasad dostepu do migdzyna-

rodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporza-

dzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).

(*) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca
2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci
w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).

(°) Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania
i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach
pojazdow silnikowych we Wspdlnocie (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27).

(°) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustano-
wienia wspolnych zasad dla niektoérych typoéw transportu kombinowanego
towar6w migdzy panstwami czlonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992,
s. 38).

(3

~
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transporcie drogowym — zgodno$ci z dyrektywami Parlamentu Europej-
skiego i Rady 96/71/WE (1), 2014/67/UE (?) oraz (UE) 2020/1057 (3).

Tachografy muszg spelnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia pod
wzgledem budowy, instalacji, uzytkowania i sprawdzania.

2. W niniejszym rozporzadzeniu okre§lono warunki i wymogi, po
spetnieniu ktorych informacje i dane inne niz dane osobowe rejestro-
wane, przetwarzane lub przechowywane przez tachografy moga by¢
wykorzystywane do celow innych niz weryfikacja zgodnosci z aktami,
o ktorych mowa w ust. 1.

Artykut 2

Definicje

1.  Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosowane sg definicje
zawarte w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

2. Poza definicjami, o ktérych mowa w ust. 1, na uzytek niniejszego
rozporzadzenia stosowane sg nast¢pujace definicje:

a) ,tachograf” lub ,urzadzenie rejestrujgce” oznacza urzadzenie prze-
znaczone do instalowania w pojazdach w celu automatycznego lub
polautomatycznego wyswietlania, rejestrowania, drukowania, prze-
chowywania i wysytania szczegotowych danych dotyczacych ruchu,
w tym predkosci takich pojazdow, zgodnie z art. 4 ust. 3 i 0 pewnych
okresach aktywnosci osob kierujacych tymi pojazdami;

b) ,,przyrzad rejestrujacy” oznacza tachograf bez czujnika ruchu i prze-
wodow do przylaczenia czujnika ruchu. Przyrzad rejestrujacy moze
by¢ zaréwno pojedyncza jednostka, jak i kilkoma jednostkami
rozmieszczonymi w pojezdzie, o ile tylko spelnia wymogi zabezpie-
czenia okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu; przyrzad rejestrujacy
sktada si¢ migdzy innymi z jednostki przetwarzajacej, pamigci
danych, funkcji pomiaru czasu, dwoch czytnikow kart inteligentnych
dla kierowcy i wspotkierowcy, drukarki, wyswietlacza, zlgcz i urza-
dzen do wprowadzania danych przez uzytkownika;

¢) ,czujnik ruchu” oznacza cze¢$¢ tachografu dostarczajacg sygnat
odzwierciedlajacy predkos$¢ pojazdu lub przebyta drogg;

(") Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
1996 r. dotyczaca delegowania pracownikow w ramach $wiadczenia ustug
(Dz.U. L 18 z 21.1.1997, s. 1).

(?>) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja
2014 r. w sprawie egzekwowania dyrektywy 96/71/WE dotyczacej delego-
wania pracownikow w ramach $wiadczenia ustug, zmieniajaca rozporzadzenie
(UE) nr 1024/2012 w sprawie wspotpracy administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (,,rozporzadzenie
w sprawie IMI”) (Dz.U. L 159 z 28.5.2014, s. 11).

(®) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca
2020 r. ustanawiajgcg przepisy szczegélne w odniesieniu do dyrektywy
96/71/WE 1 dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcow
w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE
w odniesieniu do wymogdéw w zakresie egzekwowania przepisOw oraz
rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 49).
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d)

2)

h)

i)

k)

)

n)

,karta do tachografu” oznacza inteligentng kart¢ przeznaczong do
uzytku w tachografie umozliwiajaca identyfikacje przez tachograf
roli posiadacza karty oraz przesylanie i przechowywanie danych;

wykresowka” oznacza kart¢ wktadang do tachografu analogowego,
przeznaczong do zapisywania i przechowywania zarejestrowanych
danych, na ktorej urzadzenia znakujgce tachografu analogowego
zapisujg w sposob ciggly informacje, ktore majg by¢ rejestrowane;

,karta kierowcy” oznacza kart¢ do tachografu, ktora identyfikuje
kierowce 1 umozliwia gromadzenie danych dotyczacych czynnosci
kierowcy, wydana konkretnemu kierowcy przez organ pafstwa
cztonkowskiego;

tachograf analogowy” oznacza tachograf korzystajacy z wykresowki
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

tachograf cyfrowy” oznacza tachograf korzystajacy z karty do
tachografu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

karta kontrolna” oznacza kart¢ do tachografu wydang wilasciwemu
organowi kontrolnemu przez organ panstwa cztonkowskiego, ktdora
identyfikuje organ kontrolny i fakultatywnie funkcjonariusza kontro-
lujacego oraz umozliwia dost¢p do danych zapisanych w pamigci
danych, na kartach kierowcy i fakultatywnie na kartach warsztato-
wych w celu odczytu, wydruku lub pobrania danych;

karta przedsi¢biorstwa” oznacza karte do tachografu wydang przez
organ panstwa czlonkowskiego przedsigbiorstwu transportowemu
uzywajacemu pojazdow wyposazonych w tachografy, ktora identy-
fikuje to przedsigbiorstwo transportowe i pozwala na wy$wietlanie,
pobieranie i drukowanie danych zapisanych w tachografie, ktory
zostal zabezpieczony blokada przez to przedsigbiorstwo transpor-
towe;

karta warsztatowa” oznacza karte do tachografu wydang przez
organ panstwa czlonkowskiego wyznaczonemu personelowi produ-
centa tachografu, instalatorowi, producentowi pojazdu lub warsz-
tatowi zatwierdzonemu przez to panstwo cztonkowskie, ktora iden-
tyfikuje posiadacza karty i umozliwia sprawdzanie, kalibracj¢ i akty-
wacj¢ tachografoéw lub pobieranie z nich danych;

.aktywacja” oznacza faze, gdy tachograf uzyskuje pelng funkcjonal-
no$¢ i uruchamia wszystkie funkcje, tacznie z funkcjami zabezpie-
czajacymi, z wykorzystaniem karty warsztatowe;j;

,kalibracja” tachografu cyfrowego oznacza aktualizacj¢ lub potwier-
dzenie parametréw pojazdu, w tym identyfikacje pojazdu i charakte-
rystyke pojazdu, ktoére majg by¢ przechowywane w pamigci danych,
z wykorzystaniem karty warsztatowej;

.pobieranie danych” z tachografu cyfrowego oznacza kopiowanie,
wraz z podpisem cyfrowym, czgsci lub kompletnego zestawu pliku
danych zapisanych w pamigci danych przyrzadu rejestrujacego lub
w pamieci karty tachografu, pod warunkiem ze proces ten nie
zmienia ani nie usuwa zadnych zapisanych danych;
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0) ,zdarzenie” oznacza odbiegajace od normy dziatanie wykryte przez
tachograf, ktore moze by¢ spowodowane probg oszustwa,

p) ..usterka” oznacza odbiegajace od normy dziatanie wykryte przez
tachograf cyfrowy, ktoére moze by¢ spowodowane wadliwg praca
lub awarig urzadzen;

q) .instalacja” oznacza montaz tachografu w pojezdzie;

r) ,karta niewazna” oznacza kart¢ wykryta jako wadliwa lub karte,
ktorej wstepne uwierzytelnienie nie jest mozliwe lub ktorej okres
waznosci jeszcze si¢ nie rozpoczal lub juz uptynal;

s) ,.przeglad okresowy” oznacza zespot czynnosci wykonywanych
w celu sprawdzenia, czy tachograf pracuje prawidlowo, czy jego
ustawienia odpowiadaja parametrom pojazdu i czy do tachografu
nie podigczono urzadzen manipulacyjnych;

t) ,naprawa” oznacza wszelkg naprawe czujnika ruchu lub przyrzadu
rejestrujacego, wymagajaca odlaczenia zasilania lub odlaczenia od
innych elementow tachografu, lub otwarcia czujnika ruchu lub przy-
rzadu rejestrujacego;

u) ,.homologacja typu” oznacza proces zmierzajacy do potwierdzenia
przez panstwo cztonkowskie, zgodnie z art. 13, Zze tachograf, jego
wlasciwe elementy sktadowe lub karta do tachografu, ktére maja
by¢ wprowadzone na rynek, spetniaja wymogi niniejszego rozporza-
dzenia;

V) ,.interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ systemow oraz bedacych ich
podstawg proceséw gospodarczych do wymiany danych oraz do
wymiany informacji;

w) ,.interfejs” oznacza polgczenie migdzy systemami, ktore zapewnia
mechanizmy, za ktorych posrednictwem systemy te moga si¢ taczyé
1 wchodzi¢ w interakcje;

X) ,pomiar czasu” oznacza cyfrowy zapis uniwersalnej daty skoordy-
nowanej i uniwersalnego czasu skoordynowanego (UTC);

y) ,korekta czasu” oznacza automatyczna korekte biezacego czasu
dokonywana w regularnych odstegpach i z tolerancja maksymalnie
jednej minuty lub korekte dokonang podczas kalibracji,

z) ,otwarty standard” oznacza standard okre$lony w dokumencie
specyfikacji standardow dostepnym bezptatnie lub za symboliczng
opftata, ktory moze by¢ kopiowany, rozpowszechniany lub wykorzy-
stywany bezptatnie lub za symboliczng optata.

Artykut 3

Zakres stosowania

1.  Tachografy sg instalowane i uzytkowane w pojazdach zarejestro-
wanych w panstwie cztonkowskim uzywanych do przewozu drogowego
0s0b lub rzeczy oraz do ktérych zastosowanie ma rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006.
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2. Panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia pojazdy wymienione w art. 13 ust. 1 i 3
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

3. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia pojazdy uzywane do przewozéw podlega-
jacym wyjatkom zgodnie z art. 14 wust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006.

Panstwa cztonkowskie moga wyltaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia pojazdy uzywane do przewozow podlegajacych
wyjatkom zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;
panstwa cztonkowskie niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

4. Nie pdzniej niz trzy lata od konca roku wejscia w zycie szczego-
lowych przepisow, o ktoérych mowa w art. 11 akapit drugi, nastepujace
kategorie pojazdow uzytkowanych w panstwie cztonkowskim innym niz
ich panstwo czlonkowskie rejestracji muszg zosta¢ wyposazone w inte-
ligentny tachograf zgodnie z art. 8, 9 i 10 niniejszego rozporzadzenia:

a) pojazdy wyposazone w tachograf analogowy;

b) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami
okreslonymi w zataczniku IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85
obowiazujacymi do dnia 30 wrzesnia 2011 r.;

¢) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami
okreslonymi w zalaczniku IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85
obowigzujacymi od dnia 1 pazdziernika 2011 r.; oraz

d) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami
okreslonymi w zataczniku IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85
obowigzujacymi od dnia 1 pazdziernika 2012 r.

4a.  Nie pozniej niz cztery lata od wejscia w zycie szczegdlowych
przepisow, o ktorych mowa w art. 11 akapit drugi, pojazdy wyposazone
w inteligentny tachograf zgodny z zalacznikiem IC do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2016/799 (') uzytkowane w panstwie
cztonkowskim innym niz ich panstwo czlonkowskie rejestracji muszg
zosta¢ wyposazone w inteligentny tachograf zgodnie z art. 8, 9 i 10
niniejszego rozporzadzenia.

5. W odniesieniu do transportu krajowego panstwa cztonkowskie
moga wymagac instalacji i stosowania tachografow zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem w pojazdach, w ktorych ich instalacja i stosowanie nie
jest wymagane na podstawie ust. 1.

Artykut 4

Wymogi i dane, ktére musza by¢ rejestrowane

1. Tachografy, w tym ich zewn¢trzne elementy sktadowe, karty do
tachografu i wykresowki, spetniaja surowe wymagania techniczne i inne
wymagania, by umozliwi¢ wlasciwe stosowanie niniejszego rozporza-
dzenia.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 .
w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, insta-
lacji, uzytkowania i naprawy tachografow oraz ich elementow sktadowych
(Dz.U. L 139 z 26.5.2016, s. 1).
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2. Tachografy i karty do tachografu spelniaja nastepujace wymogi:

— rejestrujg doktadne i wiarygodne dane dotyczace kierowcy, czyn-
nos$ci kierowcy oraz pojazdu,

— s3 bezpieczne, w szczego6lnosci aby gwarantowaé integralno$¢
i pochodzenie zrodta danych rejestrowanych przez przyrzady rejes-
trujgce 1 czujniki ruchu oraz z nich pobieranych,

— s3 interoperacyjne mig¢dzy roéznymi generacjami przyrzadow rejes-
trujacych 1 kart do tachografu,

— umozliwiaja efektywna weryfikacj¢ zgodno$ci z niniejszym

rozporzadzeniem 1 innymi majgcymi zastosowanie aktami prawymi,

— posiadaja pami¢¢ o pojemnosci wystarczajacej do przechowywania
wszystkich danych wymaganych na mocy niniejszego rozporzadze-
nia,

— sa przyjazne dla uzytkownika.

3. Tachografy cyfrowe rejestrujg nastgpujace dane:
a) przebyta odlegtos¢ i1 predkos¢ pojazdu;

b) pomiar czasu,

¢) punkty potozenia, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1;
d) tozsamos¢ kierowcy;

e) aktywnos$¢ kierowcys;

f) dane dotyczace kontroli, kalibracji i naprawy tachografu, w tym dane
identyfikujace warsztat;

g) zdarzenia i usterki.

4.  Tachografy analogowe rejestruja co najmniej dane, o ktdrych
mowa w ust. 3 lit. a), b) i e).

5. Dostgp do danych przechowywanych w tachografie i na karcie do
tachografu jest umozliwiany w dowolnym czasie:

a) wlasciwym organom kontrolnym;

b) wilasciwemu przedsigbiorstwu transportowemu, aby moglo ono
wywigzac si¢ z zobowigzan prawnych, okreslonych w szczegdlnosci
w art. 32 1 33.

6.  Pobieranie danych odbywa si¢ tak, by opoznienie dla przedsie-
biorstw transportowych lub kierowcéw byto minimalne.

7.  Dane, ktore moga by¢ przesylane z tachografu lub do tachografu
w sposob bezprzewodowy lub elektroniczny, sg zapisywane przez
tachograf w formacie publicznie dostgpnych protokotéw zdefiniowa-
nych w otwartych standardach.

8. Aby zapewni¢ zgodno$¢ tachografow i kart do tachografu z zasa-
dami i wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, w szcze-
gdlnosci w niniejszym artykule, Komisja, w drodze aktéw wykonaw-
czych, przyjmuje szczegoétowe przepisy konieczne do jednolitego stoso-
wania niniejszego artykulu, w szczegdlno$ci przepisy okreslajace $rodki
techniczne spetnienia tych wymogow. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 42 ust. 3.
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9.  Przepisy szczegdtowe, o ktérych mowa w ust. 8, s3 w odpowied-
nich przypadkach oparte na normach i gwarantujg interoperacyjno$é
i zgodno$¢ miedzy réznymi generacjami przyrzadow rejestrujagcych
i wszystkimi kartami do tachografu.

Artykut 5

Funkcje tachografu cyfrowego

Tachografy cyfrowe zapewniaja nastgpujace funkcje:

— pomiar predkosci i odlegtosci,

— monitorowanie czynnos$ci kierowcy i stanu prowadzenia pojazdu,
— monitorowanie wkladania i wyjmowania kart do tachografu,

— zapisywanie danych wprowadzanych rgcznie przez kierowce,

— kalibracje,

— automatyczne zapisywanie punktéw potozenia, o ktorych mowa
w art. 8 ust. 1,

— monitorowanie czynnosci kontrolnych,
— wykrywanie i zapisywanie zdarzen i usterek,

— odczytywanie z pamigci danych oraz rejestrowanie i przechowywanie
w pamigci danych,

— odczytywanie z kart do tachografu oraz zapisywanie i przechowy-
wanie na kartach do tachografu,

— wyswietlanie, ostrzeganie 1 drukowanie danych oraz przesytanie ich
do urzadzen zewngtrznych,

— regulacje 1 pomiar czasu,
— zdalng komunikacje,
— zarzadzanie blokadami firmowymi,

— testy wbudowane i autotesty.

Artykut 6
WysSwietlanie i ostrzeganie

1. Informacje zawarte w tachografach cyfrowych i na kartach do
tachografu, dotyczace aktywnoS$ci pojazdu, kierowcow i wspotkierow-
coOw, sg wyswietlane w sposob wyrazny, jednoznaczny i ergonomiczny.
2. Wyswietlane sg nastgpujace informacje:
a) czas;
b) tryb pracy;
¢) czynnosci kierowcy:

— jezeli jego biezaca czynno$cig jest prowadzenie — jego biezacy

nieprzerwany czas prowadzenia pojazdu i jego biezacy skumu-
lowany czas przerwy,



02014R0165 — PL — 20.08.2020 — 001.001 —9

— jezeli jego biezaca czynnoS$cia jest gotowos$c/inna praca/odpo-
czynek lub przerwa — biezacy czas trwania tej czynnosci (od
jej wybrania) i jego biezacy skumulowany czas przerwy;

d) informacje zwigzane z ostrzezeniami;
e) informacje zwigzane z dostgpem do menu.

Moga by¢ wyswietlane rowniez dodatkowe informacje, pod warunkiem
ze sg tatwe do odrdznienia od informacji wymaganych w niniejszym
ustepie.

3.  Tachografy cyfrowe ostrzegaja kierowcow, jezeli wykryja
zdarzenie lub usterke, a takze przed przekroczeniem i w momencie
przekroczenia maksymalnego dopuszczalnego nieprzerwanego czasu
prowadzenia pojazdu, aby utatwia¢ przestrzeganie obowiazujacych prze-
pisow.

4.  Ostrzezenia sa wizualne oraz moga tez by¢ akustyczne. Ostrze-
zenia trwaja przez przynajmniej 30 sekund, chyba Ze sa potwierdzone
przez uzytkownika poprzez wcisni¢cie dowolnego przycisku w tachogra-
fie. Przyczyna ostrzezenia jest wySwietlana i pozostaje widoczna az do
potwierdzenia przez uzytkownika za pomocg specjalnego przycisku lub
polecenia tachografu.

5. Aby zapewni¢ zgodnos$¢ tachograféw z wymogami niniejszego
artykutu dotyczacymi wys$wietlania i ostrzegania, Komisja, w drodze
aktow wykonawczych, przyjmuje szczegdtowe przepisy niezbedne do
jednolitego stosowania niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 42
ust. 3.

Artykut 7
Ochrona danych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby przetwarzanie danych
osobowych w konteksécie niniejszego rozporzadzenia odbywato si¢
wylacznie do celéw kontroli zgodnoS$ci z niniejszym rozporzadzeniem
i z rozporzadzeniami (WE) nr 561/2006, (WE) nr 1071/2009, (WE) nr
1072/2009, (WE) nr 1073/2009, dyrektywami 2002/15/WE, 92/6/EWG
1 92/106/EWG oraz w zakresie delegowania pracownikow w transporcie
drogowym — zgodnie z dyrektywami 96/71/WE, 2014/67/UE i (UE)
2020/1057.

2. W szczegolnos$ci panstwa cztonkowskie zapewniajg ochrong
danych osobowych przed wykorzystaniem w inny sposob niz w $cistym
zwigzku z unijnymi aktami prawnymi, o ktoérych mowa w ust. 1,
w odniesieniu do:

a) uzytkowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) do
celow rejestrowania danych dotyczacych potozenia, o czym mowa
w art. &;

b) wykorzystywania zdalnej komunikacji na potrzeby kontroli, o ktorych
mowa w art. 9, wykorzystywania tachograféw posiadajacych inter-
fejs, o ktorym mowa w art. 10, elektronicznej wymiany informacji
dotyczacych kart kierowcy, o ktorej mowa w art. 31, w szczegolnosci
transgranicznej wymiany takich informacji z panstwami trzecimi;
oraz
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c) przechowywania zapisow przez przedsi¢biorstwa transportowe,
0 czym mowa w art. 33.

3. Tachografy cyfrowe projektuje si¢ tak, aby zapewni¢ prywatnosc.
Przetwarzane mogg by¢ wylacznie dane niezbgdne do celéw, o ktdrych
mowa w ust. 1.

4. Wiasciciele pojazddéw, przedsigbiorstwa transportowe oraz inne
zainteresowane podmioty spelniaja, w stosownych przypadkach,
wymogi odpowiednich przepisow dotyczacych ochrony danych osobo-
wych.

ROZDZIAL 11
INTELIGENTNY TACHOGRAF

Artykut 8

Zapisywanie polozenia pojazdu w pewnych punktach podczas
dziennego okresu pracy

1.  Aby ulatwi¢ sprawdzanie zgodnos$ci z odpowiednimi przepisami,
polozenie pojazdu jest zapisywane automatycznie w nastepujacych
punktach lub w punkcie polozonym najblizej tych miejsc, w ktorym
dostepny jest sygnal satelitarny:

— punkt poczatkowy dziennego okresu pracy,

— za kazdym razem, kiedy pojazd przekracza granic¢ panstwa czton-
kowskiego,

— za kazdym razem, kiedy wykonywany jest zaladunek lub roztadunek
pojazdu,

— co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu, oraz
— punkt koncowy dziennego okresu pracy.

Aby ulatwi¢ weryfikacje zgodno$ci przez organy kontrolne, inteligentny
tachograf rejestruje rowniez, czy pojazd byl wykorzystywany do prze-
wozu rzeczy lub osob, zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr
561/2006.

W tych celach pojazdy rejestrowane po raz pierwszy po uptywie 36
miesigcy od wejScia w zycie szczegdlowych przepisow, o ktorych
mowa w art. 11 akapit pierwszy, sa wyposazane w tachograf
podiaczony do systemu okreslania potozenia opartego na systemie nawi-
gacji satelitarne;j.

Jednak rejestrowanie przekraczania granic i dodatkowych czynnosci,
o ktorych mowa w akapicie pierwszym tiret drugie i trzecie oraz
w akapicie drugim, dotyczy pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy
w jednym z panstw cztonkowskich po uplywie dwoch lat od wejscia
w zycie szczegdlowych przepiséw, o ktorych mowa w art. 11 akapit
drugi, bez uszczerbku dla obowiazku pdzniejszej wymiany w niektorych
pojazdach zgodnie z art. 3 ust. 4.

2. W odniesieniu do podtaczenia tachografu do systemu okre$lania
potozenia opartego na systemie nawigacji satelitarnej, o ktorym mowa
w ust. 1, wykorzystywane sg wylacznie potaczenia z ustugami, ktore
pozwalaja na korzystanie z uslug okreslania potozenia bez ponoszenia
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optat. Tachograf nie zapisuje trwale innych danych dotyczacych poto-
zenia niz dane wyrazone, gdzie to mozliwe, we wspotrzednych geogra-
ficznych okreslajacych punkty, o ktérych mowa w ust. 1. Dane doty-
czace potozenia, ktore musza by¢ przechowywane czasowo, aby umoz-
liwi¢ automatyczne zapisywanie punktow, o ktéorych mowa w ust. 1, lub
aby potwierdzi¢ czujnik ruchu, nie sg dostgpne dla zadnego uzytkow-
nika i sg automatycznie usuwane, nie pozniej niz w momencie, gdy nie
sg juz wymagane do tych celow.

Artykut 9

Wezesne zdalne wykrywanie mozliwych przypadkow
manipulowania lub niewlasciwego uzycia

1. W celu ulatwienia przeprowadzania przez wlasciwe organy
kontrolne ukierunkowanych kontroli drogowych tachografy zainstalo-
wane w pojazdach zarejestrowanych po raz pierwszy 36 miesiecy po
wejsciu w zycie szczegdtowych przepisow, o ktorych mowa w art. 11,
umozliwiajg komunikacj¢ z tymi organami, gdy pojazd jest w ruchu.

2. Trzy lata od daty wejscia w zycie szczegdtowych przepisow,
o ktoérych mowa w art. 11 akapit drugi, panstwa cztonkowskie wypo-
sazaja w odpowiednim zakresie swoje organy kontrolne w urzadzenia
do wczesnego zdalnego wykrywania, niezb¢dne do umozliwienia prze-
kazywania danych, o ktéorych mowa w niniejszym artykule, uwzgled-
niajgc ich szczegdlowe wymogi i strategie w zakresie egzekwowania
prawa. Do tego czasu panstwa czlonkowskie mogag decydowac o tym,
czy wyposaza¢ swoje organy kontrolne w takie urzadzenia do wczes-
nego zdalnego wykrywania.

3. Laczno$¢ z tachografem, o ktoérej mowa w ust. 1, jest nawiazy-
wana wylacznie na zagdanie wystane z urzadzenia organéw kontrolnych.
Musi by¢ ona zabezpieczona w celu zapewnienia integralnosci danych
oraz uwierzytelnienia urzadzen rejestrujgcych i kontrolnych. Dostep do
przesytanych danych majg wylgcznie organy kontrolne upowaznione do
kontroli naruszen unijnych aktow prawnych, o ktérych mowa w art. 7
ust. 1, 1 niniejszego rozporzadzenia oraz warsztaty w zakresie
niezb¢dnym do sprawdzenia poprawnego funkcjonowania tachografu.

4. Dane przesytane w trakcie komunikacji ograniczaja si¢ do danych
niezb¢dnych na potrzeby ukierunkowanych kontroli drogowych
pojazdow wyposazonych w tachografy, ktore mogly staé si¢ przed-
miotem manipulacji lub naduzy¢. Takie dane dotycza nastgpujacych
zdarzen lub danych rejestrowanych przez tachograf:

— ostatnia proba naruszenia zabezpieczenia,

— najdluzsza przerwa w zasilaniu,

— usterka czujnika,

— blad danych dotyczacych ruchu,

— konflikt ruchu pojazdu,

— prowadzenie pojazdu bez waznej karty,

— wilozenie karty podczas prowadzenia pojazdu,

— dane dotyczace regulacji czasu,
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— dane kalibracyjne, w tym daty przeprowadzenia dwodch ostatnich
kalibracji,

— numer rejestracyjny pojazdu,

— predkosé zarejestrowana przez tachograf,

— przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu.

5. Przesylane dane sg wykorzystywane wylacznie do celow weryfi-
kacji przestrzegania niniejszego rozporzadzenia. Nie sg one przekazy-
wane podmiotom innym niz organy kontrolujace okresy prowadzenia
pojazdu i odpoczynku oraz organy sadowe w ramach toczacego si¢
postepowania sgdowego.

6.  Dane moga by¢ przechowywane przez organy kontrolne wylacznie
na czas trwania kontroli drogowej 1 sa usuwane najpozniej trzy godziny
po ich przestaniu, chyba ze ich zawarto$s¢ wskazuje na mozliwos¢ mani-
pulacji lub naduzy¢ dotyczacych tachografu. Jezeli na dalszym etapie
kontroli drogowej manipulacja lub naduzycie nie zostang potwierdzone,
przestane dane sg usuwane.

7. Przedsigbiorstwa transportowe uzywajace pojazdow s3 odpowie-
dzialne za powiadomienie kierowcoéw o mozliwosci zdalnej komunikacji
do celow wcezesnego zdalnego wykrywania ewentualnych manipulacji
lub naduzy¢ dotyczacych tachografow.

8. W zadnym przypadku wczesne wykrywanie na odleglos¢, ktore
opisano w niniejszym artykule, nie prowadzi do automatycznego nato-
zenia mandatu lub grzywny na kierowce lub przedsigbiorstwo transpor-
towe. Na podstawie przekazanych danych witasciwy organ kontrolny
moze zdecydowaé o przeprowadzeniu kontroli pojazdu i tachografu.
Wyniki zdalnej komunikacji nie stoja na przeszkodzie do przeprowa-
dzania przez organy kontrolne losowych kontroli drogowych w oparciu
o system oceny ryzyka wprowadzony na mocy art. 9 dyrektywy
2006/22/WE.

Artykut 10

Interfejs do inteligentnych systeméw transportowych

Tachografy pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy 36 miesiecy po
wejsciu w zycie szczegdtowych przepisow, o ktorych mowa w art. 11,
moga by¢ wyposazone w znormalizowane interfejsy pozwalajace na
wykorzystywanie przez urzadzenie zewngtrzne danych rejestrowanych
lub generowanych przez tachograf w trybie operacyjnym, z zastrzeze-
niem spetnienia nast¢pujgcych warunkow:

a) interfejs nie ma wplywu na autentycznos¢ i integralno$¢ danych
tachografu;

b) interfejs spelnia wymogi szczegétowych przepiséw, o ktorych mowa
w art. 11;

¢) urzadzenie zewngetrzne podiaczone do interfejsu uzyskuje dostep do
danych osobowych, w tym do danych dotyczacych umiejscowienia,
dopiero po udzieleniu przez kierowceg, ktorego te dane dotycza,
podlegajacej weryfikacji zgody.
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Tachografy pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy w jednym
z panstw czlonkowskich po uptywie dwoch lat od wejscia w zycie
szczegdlowych przepisow, o ktorych mowa w art. 11 akapit drugi,
zostajg wyposazone w interfejs, o ktorym mowa w ust. 1.

Artykut 11

Szczegélowe przepisy dotyczace inteligentnych tachografow

W celu zapewnienia zgodnosci inteligentnych tachografow z zasadami
i1 wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, Komisja,
w drodze aktéw wykonawczych, przyjmuje szczegdtowe przepisy
konieczne do jednolitego stosowania art. 8, 9 i 10, z wylaczeniem
wszelkich przepisow, ktore przewidywalyby rejestrowanie przez tacho-
graf dodatkowych informacji.

Do dnia 21 sierpnia 2021 r. Komisja przyjmuje akty wykonawcze usta-
nawiajgce szczegotowe przepisy dotyczace jednolitego stosowania
obowigzku rejestrowania 1 przechowywania danych dotyczacych
kazdego przekroczenia granicy przez pojazd oraz czynnos$ci, o ktdrych
mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tiret drugie i trzecie oraz art. 8
ust. 1 akapit drugi.

Do dnia 21 lutego 2022 r. Komisja przyjmuje akty wykonawcze usta-
nawiajgce szczegdtowe przepisy niezbedne do jednolitego stosowania
przepisow dotyczacych wymogow w zakresie danych i funkcji, w tym
art. 8, 9 i 10 niniejszego rozporzadzenia, oraz instalacji tachografow
w pojazdach, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. aa) rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 42 ust. 3.

Szczegodtowe przepisy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, drugim
i trzecim niniejszego artykutu:

a) w odniesieniu do realizacji funkcji inteligentnego tachografu,
o ktéorych mowa w niniejszym rozdziale, obejmuja wymogi
niezb¢dne do zagwarantowania bezpieczenstwa, doktadnosci i rzetel-
nosci danych wysytanych do tachografu przez satelitarng ustuge
pozycjonowania i technologi¢ komunikacji na odlegtos¢, o ktorych
mowa w art. 8 1 9;

b) okreslaja warunki i wymogi dotyczace satelitarnej ustugi pozycjono-
wania i technologii komunikacji na odlegtos¢, o ktérych mowa
w art. 8 i 9, jako istniejacych na zewnatrz lub wbudowanych
w tachograf; w przypadku gdy sa na zewnatrz — warunki wykorzy-
stywania satelitarnego sygnatu pozycjonujacego jako drugiego czuj-
nika ruchu;

c) okreslajg niezbedne standardy interfejsu, o ktorym mowa w art. 10.
Standardy takie moga obejmowac przepisy dotyczace prawa dostepu
dla kierowcow, warsztatow oraz przedsigbiorstw transportowych oraz
funkcje kontrolne danych rejestrowanych przez tachograf, ktore to
funkcje sa oparte na mechanizmie uwierzytelniania/autoryzacji zdefi-
niowanym dla tego interfejsu, takim jak certyfikat dla kazdego
poziomu dostepu, z zastrzezeniem wykonalnos$ci techniczne;j.
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ROZDZIAL 111
HOMOLOGACJA TYPU

Artykut 12
Whioski

1. Producenci lub ich przedstawiciele sktadaja organom udzielajacym
homologacji typu, wyznaczonym do tego celu przez poszczegdlne
panstwa cztonkowskie, wnioski o homologacje typu przyrzadu rejestru-
jacego, czujnika ruchu, wzoru wykresowki lub karty do tachografu.

2. Panstwa cztonkowskie przekazujag Komisji do dnia 2 marca 2015 r.
nazwy 1 dane kontaktowe wyznaczonych organow, o ktorych mowa
w ust. 1, a nastgpnie, w miar¢ potrzeby, przedstawiajg ich aktualizacje.
Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz wyznaczonych
organéw do spraw homologacji typu i w miar¢ potrzeb aktualizuje ten
wykaz.

3. Do wniosku o homologacje typu dolacza si¢ odpowiednie specy-
fikacje, w tym niezbedne informacje dotyczace plomb oraz $wiadectwa
bezpieczenstwa, funkcjonalnosci i interoperacyjnosci. Swiadectwo
bezpieczenstwa wydaje uznana jednostka certyfikujagca wyznaczona
przez Komisjg.

Swiadectwa funkcjonalnosci wydawane sa producentowi przez organ
odpowiedzialny za homologacje typu.

Swiadectwa interoperacyjnosci sa wydawane przez jedno laboratorium
w imieniu i na odpowiedzialnos¢ Komisji.

4. W odniesieniu do tachograféow, ich elementow sktadowych i kart
do tachografu:

a) Swiadectwo bezpieczenstwa potwierdza ponizsze w odniesieniu do
przyrzadu rejestrujacego, kart do tachografu, czujnika ruchu i polg-
czenia z odbiornikiem GNSS, jezeli GNSS nie jest wbudowany
w przyrzady rejestrujace:

(1) zgodnos¢ z celami bezpieczenstwa;

(ii) spelnianie nastgpujgcych funkcji w zakresie bezpieczenstwa:
identyfikacja i uwierzytelnianie, autoryzacja, poufnos¢, odpowie-
dzialno$¢, integralnos$¢, audyt, doktadnos¢ i rzetelnos¢ ustugi,

b) $wiadectwo funkcjonalnosci potwierdza, ze badany element spehia
wlasciwe wymogi w kategoriach realizowanych funkcji, charaktery-
styki $rodowiskowe, charakterystyki kompatybilnosci elektromagne-
tycznej, zgodnosci z wymogami fizycznymi i zgodno$ci z innymi
normami majacymi zastosowanie;

¢) $wiadectwo interoperacyjnosci potwierdza, ze badany element jest
w pelni interoperacyjny z wymaganymi typami tachografow i kartami
do tachografu.

5. O wszelkich modyfikacjach programowych lub sprz¢towych
tachografu oraz o modyfikacjach rodzaju materiatéw uzytych do wytwo-
rzenia tachografu powiadamia si¢, przed ich wprowadzeniem, organ,
ktory wydatl homologacj¢ typu dla urzadzenia. Organ ten potwierdza
producentowi rozszerzenie homologacji typu lub tez moze zazadaé
uaktualnienia lub potwierdzenia stosownych $wiadectw funkcjonalnosci,
bezpieczenstwa lub interoperacyjnosci.
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6. Wniosek o udzielenie homologacji typu dla danego typu urza-
dzenia rejestrujgcego, czujnika ruchu, wzoru wykresowki lub karty do
tachografu mozna ztozy¢ tylko w jednym panstwie cztonkowskim.

7.  Komisja w drodze aktdéw wykonawczych przyjmuje szczegotowe
przepisy niezbgdne do jednolitego stosowania niniejszego artykutu. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktoérej mowa w art. 42 ust. 3.

Artykul 13

Udzielanie homologacji typu

Panstwo cztonkowskie udziela homologacji typu dla kazdego typu przy-
rzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki lub karty do
tachografu spetniajgcych wymogi okreslone w art. 4 i 11, pod warun-
kiem zZe to panstwo cztonkowskie ma mozliwo$¢ sprawdzenia, czy okre-
Slony produkt jest zgodny z homologowanym wzorem.

Wszelkie zmiany lub uzupetnienia homologowanego wzoru wymagaja
dodatkowej homologacji typu w panstwie cztonkowskim, ktore udzielito
pierwotnej homologacji typu.

Artykut 14
Znak homologacji typu

Panstwa cztonkowskie przyznaja wnioskodawcy znak homologacji typu,
odpowiadajacy wczesniej ustalonemu wzorowi, dla kazdego typu przy-
rzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru wykresowki lub karty do
tachografu, ktore zatwierdzajg zgodnie z art. 13 i zalgcznikiem II. Takie
wzory sg przyjmowane przez Komisje w drodze aktow wykonawczych
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 42 ust. 3.

Artykut 15

Udzielenie lub odmowa udzielenia homologacji typu

Wiasciwe organy panstwa czlonkowskiego, w ktorym ztozono wniosek
o homologacj¢ typu, w odniesieniu do kazdego typu przyrzadu rejes-
trujacego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki lub karty do tachografu,
ktory homologuja, przesytaja w terminie jednego miesigca wlasciwym
organom innych panstw cztonkowskich kopi¢ $wiadectwa homologacji
typu wraz z kopig odpowiednich specyfikacji, w tym odnosnie do
plomb. W przypadku gdy wtasciwe organy nie uwzglednig wniosku
o udzielenie homologacji typu, powiadamiaja organy innych panstw
cztonkowskich o odmowie udzielenia homologacji typu oraz podaja
powody takiej decyzji.

Artykut 16

Zgodnos$¢ urzadzen z homologacja typu

1. Jezeli panstwo cztonkowskie, ktore zgodnie z art. 13 udzielito
homologacji typu, stwierdzi, ze ktorykolwiek przyrzad rejestrujacy,
ktorykolwiek czujnik ruchu, ktorakolwiek wykresowka lub karta do
tachografu oznaczone przyznanym przez nie znakiem homologacji
typu nie odpowiada homologowanemu typowi, podejmuje niezbg¢dne
dziatania, by zapewni¢ zgodno$¢ produkowanych wzoréw z homologo-
wanym typem. W razie konieczno$ci dzialania te moga obejmowaé
cofnigcie homologacji typu.
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2. Panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji typu, cofa
homologacje typu, jezeli przyrzad rejestrujacy, czujnik ruchu, wykre-
sowka lub karta do tachografu po zatwierdzeniu nie spetniaja wymogow
niniejszego rozporzadzenia lub wykazuja w uzytkowaniu wadg, ktora
powoduje ich nieprzydatno$¢ do osiagnigcia celu, dla ktorego sa prze-
znaczone.

3. Jezeli panstwo cztonkowskie, ktore udzielito homologacji typu,
zostato powiadomione przez inne panstwo cztonkowskie o jednym
z przypadkow, o ktorych mowa w ust. 1 lub 2, podejmuje, po przepro-
wadzeniu konsultacji z powiadamiajagcym panstwem cztonkowskim,
dziatania okreslone we wspomnianych ustgpach, z uwzglednieniem
ust. 5.

4.  Panstwo cztonkowskie, ktore stwierdzi, ze zaistnial jeden z przy-
padkéow, o ktoérych mowa w ust. 2, moze zabroni¢, az do odwotania,
wprowadzania do obrotu i uzytkowania danego przyrzadu rejestruja-
cego, czujnika ruchu, danej wykresowki lub karty do tachografu. To
samo ma zastosowanie do przypadkéw, o ktéorych mowa w ust. 1,
odnosnie do przyrzadow rejestrujgcych, czujnikow ruchu, wykresowek
lub kart do tachografu, ktore byly zwolnione z legalizacji pierwotnej
UE, jezeli producent, po stosownym ostrzezeniu, nie doprowadzi do
zgodno$ci urzadzen z homologowanym wzorem lub z wymogami
niniejszego rozporzadzenia.

W kazdym przypadku wiasciwe ograny panstw czlonkowskich powia-
damiajg si¢ wzajemnie oraz w terminie miesigca powiadamiaja Komisje
o kazdym przypadku cofnigcia homologacji typu lub o jakichkolwiek
innych dziataniach podjetych zgodnie z ust. 1, 2 lub 3 oraz okreslaja
powody podjecia takiego dziatania.

5. Jezeli panstwo cztonkowskie, ktore udzielito homologacji typu,
kwestionuje wystepowanie ktoregokolwiek z przypadkéw wymienio-
nych w ust. 1 lub 2, o ktorym zostalo powiadomione, zainteresowane
panstwa cztonkowskie daza do rozwigzania sporu, powiadamiajac o tym
Komisje.

Jezeli w terminie czterech miesigcy od daty powiadomienia, o ktorym
mowa w ust. 3, rozmowy pomig¢dzy panstwami cztonkowskimi nie
zakoncza si¢ porozumieniem, Komisja po zasiggnig¢ciu opinii ekspertow
ze wszystkich panstw cztonkowskich oraz po rozwazeniu wszystkich
istotnych czynnikdw, np. ekonomicznych i technicznych, w ciggu
szesciu miesiecy od uptywu wspomnianego czteromiesiecznego terminu
przyjmuje decyzje, ktorg notyfikuje danym panstwom czlonkowskim
i o ktorej jednoczesnie powiadamia pozostale panstwa cztonkowskie.
Za kazdym razem Komisja okresla termin wykonania decyzji.

Artykut 17

Homologacja typu wykreséwek

1.  Wnioskujacy o homologacj¢ typu dla wzoru wykresowki okresla
w formularzu wniosku typ Iub typy tachograféw analogowych, do
ktorych dana wykresowka jest przeznaczona, oraz dostarcza odpo-
wiednie wyposazenie typu lub typow w celu zbadania wykresowki.

2. Wiasciwe organy w kazdym z panstw cztonkowskich umieszczajg
w $wiadectwie homologacji typu wzoru wykreséwki typ lub typy tacho-
grafow analogowych, w ktorych wykresdéwka moze by¢ uzywana.
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Artykut 18

Uzasadnienie decyzji o odmowie udzielenia homologacji typu

We wszystkich wydanych na mocy niniejszego rozporzadzenia decy-
zjach dotyczacych odmowy udzielenia homologacji typu lub cofnigcia
homologacji typu przyrzadu rejestrujagcego, czujnika ruchu, wzoru
wykresowki lub karty do tachografu podaje si¢ szczegotowe uzasad-
nienie ich wydania. Decyzja jest podawana do wiadomosci zaintereso-
wanej stronie wraz z informacjg o przystugujacej mozliwosci odwotania,
zgodnie z prawem wlasciwego panstwa cztonkowskiego oraz o termi-
nach wniesienia takiego odwotania.

Artykut 19

Uznawanie tachograféw posiadajacych homologacje typu

Zadne panstwo czlonkowskie nie moze odmowié rejestracji pojazdu
wyposazonego w tachograf ani zakaza¢ wprowadzenia takiego pojazdu
do ruchu badz jego uzywania, podajac jako przyczyne fakt wyposazenia
w takie urzadzenie, jezeli to urzadzenie jest oznaczone znakiem homo-
logacji typu, o ktorym mowa w art. 14 oraz ma tabliczke instalacyjna,
o ktorej mowa w art. 22 ust. 4.

Artykul 20

Bezpieczenstwo

1. Producenci projektuja, badaja i sprawdzaja wprowadzone do
produkcji przyrzady rejestrujace, czujniki ruchu i karty do tachografu,
aby wykry¢ ich braki w zabezpieczeniach, ktore moga powstaé na
kazdym etapie uzytkowania produktéw i aby zapobiec ich wykorzys-
taniu badz je ograniczy¢. Czgstotliwos¢ tych badan jest okreslana przez
panstwo cztonkowskie, ktore przyznato §wiadectwo homologacji typu,
przy czym limit ten nie powinien przekracza¢ dwoch lat.

2. W tym celu producenci przedktadaja jednostce certyfikujacej,
o ktéorej mowa w art. 12 ust. 3, dokumentacj¢ niezbedng do celéw
analizy brakow w zakresie zabezpieczen.

3. Do celow ust. 1 jednostka certyfikujgca, o ktorej mowa w art. 12
ust. 3, przeprowadza badania przyrzadow rejestrujacych, czujnikow
ruchu i kart do tachografu w celu potwierdzenia, ze znane braki
w zakresie zabezpieczen nie moga zosta¢ wykorzystane przez osoby
posiadajace powszechnie dostepne informacje.

4. Jezeli w wyniku badan, o ktorych mowa w ust. 1, zostang wykryte
braki w zakresie zabezpieczen w elementach systemu (przyrzadzie rejes-
trujagcym, czujniku ruchu lub karcie do tachografu), elementéw tych nie
wprowadza si¢ do obrotu. Jezeli w trakcie badan, o ktorych mowa
w ust. 3, zostang wykryte braki w zakresie zabezpieczen elementow
dostgpnych juz na rynku, producent lub jednostka certyfikujaca infor-
mujg wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego, ktore udzielito homo-
logacji typu. Te wlasciwe organy podejmuja wszelkie niezbgdne $rodki,
aby zapewni¢ rozwigzanie tego problemu, w szczegdlno$ci przez produ-
centa i informuja niezwlocznie Komisj¢ o wykrytych brakach w zakresie
zabezpieczen, i o planowanych lub zastosowanych $rodkach, w tym —
w razie koniecznosci — o cofnigciu homologacji typu zgodnie z art. 16
ust. 2.
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Artykut 21

Badania eksploatacyjne

1.  Panstwa czlonkowskie moga zatwierdzi¢ badania eksploatacyjne
tachografow, ktore nie otrzymaty jeszcze homologacji typu. Panstwa
czlonkowskie wzajemnie uznajg takie dopuszczenia do badaf eksploa-
tacyjnych.

2. Kierowcy i przedsigbiorstwa transportowe uczestniczacy w badaniu
eksploatacyjnym muszg spetnia¢ wymogi okreslone w rozporzadzeniu
(WE) nr 561/2006. W celu wykazania takiej zgodnosci kierowcy stosuja
si¢ do procedur okreslonych w art. 35 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

3. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze w celu okreslenia
procedur, ktorych nalezy przestrzega¢ w celu wykonania badan eksploa-
tacyjnych oraz formularzy, z ktorych nalezy korzysta¢ w celu monito-
rowania tych badan eksploatacyjnych. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 42 ust. 3.

ROZDZIAL IV
INSTALACJA 1 PRZEGLADY

Artykut 22

Instalacja i naprawa

1. Instalacji i napraw tachograféw moga dokonywa¢ wytacznie insta-
latorzy, warsztaty lub producenci pojazdéw zatwierdzeni do tego celu
przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich zgodnie z art. 24.

2. Upowaznieni instalatorzy, warsztaty lub producenci pojazdoéw
plombujg tachograf, zgodnie ze specyfikacjami zawartymi w $wiadectwie
homologacji typu, o ktéorym mowa w art. 15, po zweryfikowaniu
prawidtowosci jego dziatania, w szczegdlnosci w sposob zapewniajacy,
aby zadne urzadzenie manipulacyjne nie mogto naruszy¢ lub zmieni¢
zarejestrowanych danych.

3. Zatwierdzony instalator, warsztat lub producent pojazdu umieszcza
specjalny znak na zakladanych przez siebie plombach i dodatkowo
wprowadza do tachografu cyfrowego elektroniczne dane zabezpiecza-
jace w celu uwierzytelnienia wykonanego sprawdzenia. Wtlasciwe
organy poszczegdlnych panstw czlonkowskich przekazuja Komisji
rejestr uzytych znakow oraz elektronicznych danych zabezpieczajacych
i niezbedne informacje dotyczace wykorzystanych elektronicznych
danych zabezpieczajacych. Komisja na zadanie udziela panstwom czlon-
kowskim dostepu do tych informacji.

4. W celu po$wiadczenia, ze instalacj¢ tachografu wykonano zgodnie
7z wymogami niniejszego rozporzadzenia, przytwierdza si¢ tabliczke
instalacyjng w sposob zapewniajacy jej wyrazna widocznos$¢ i dostep-
nos¢.

5. Elementy tachografu sa zaplombowane, jak wyszczeg6lniono
w $wiadectwie homologacji typu. Wszelkie potaczenia z tachografem,
ktére sg potencjalnie narazone na ingerencje, w tym potgczenie miedzy
czujnikiem ruchu a skrzynia biegéw, a takze w odpowiednich przypad-
kach, tabliczka instalacyjna, sa zaplombowane.
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Plomba moze by¢ usunigta lub naruszona wylacznie:

— przez instalatorow lub warsztaty zatwierdzone przez wlasciwe
organy, zgodnie z art. 24, do celow naprawy, konserwacji lub
powtornej kalibracji tachografu lub przez funkcjonariuszy shuzb
kontrolnych odpowiednio przeszkolonych oraz, o ile jest to wyma-
gane upowaznionych, do celéw kontroli,

— do celéw naprawy lub modyfikacji pojazdu, ktora narusza plombe.
W takich przypadkach w pojezdzie przechowuje si¢ pisemne
oswiadczenie okreslajace date i godzing naruszenia plomby i zawie-
rajgce uzasadnienie usuni¢cia plomby. Komisja w drodze aktow
wykonawczych opracuje standardowy formularz pisemnego o$wiad-
czenia.

Zdjete lub zerwane plomby sa zastgpowane przez zatwierdzonego insta-
latora lub zatwierdzony warsztat bez nieuzasadnionej zwtloki, a najp6z-
niej w ciggu siedmiu dni od ich zdjgcia lub zerwania. Gdy plomby
zostaty zdjete lub zerwane do celow kontroli, moga zostaé, bez nieuza-
sadnionej zwloki, zastgpione przez funkcjonariusza shuzb kontrolnych
wyposazonego w urzadzenie do plombowania oraz niepowtarzalny
specjalny znak.

W przypadku zdj¢cia plomby przez funkcjonariusza shuzb kontrolnych
do tachografu wprowadzona zostaje karta kontrolna na czas od zdjecia
plomby do zakonczenia kontroli, réwniez w przypadku zakladania
nowej plomby. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych wydaje pisemne
oswiadczenie zawierajace co najmniej nastgpujace informacje:

— numer identyfikacyjny pojazdu,

— imi¢ i nazwisko funkcjonariusza,

— organ kontrolny i panstwo czlonkowskie,

— numer karty kontrolne;j,

— numer zdjg¢tej plomby,

— data i czas zdjecia plomby,

— numer nowej plomby, w przypadku gdy funkcjonariusz stuzb
kontrolnych zatozyl nowg plombe.

Przed ponownym zatozeniem plomb zatwierdzony warsztat sprawdza
i kalibruje tachograf, z wyjatkiem przypadku, gdy plomba zostata zdjeta
lub zerwana do celow kontroli i zostala wymieniona przez funkcjona-
riusza stuzb kontrolnych.

Artykut 23
Przeglady tachografow
1.  Tachografy poddaje si¢ regularnym przegladom wykonywanym

przez zatwierdzone warsztaty. Przeglady te przeprowadza si¢ przynaj-
mniej raz na dwa lata.

2. Zakres przegladow, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuje co
najmniej sprawdzenie:

— czy tachograf jest wlasciwie zainstalowany i czy jest odpowiedni dla
danego pojazdu,
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— czy tachograf dziata prawidtowo,

— czy tachograf jest opatrzony znakiem homologacji typu,

— czy zamocowana jest tabliczka instalacyjna,

— czy wszystkie plomby sa nienaruszone i spehlniajg swoja funkcje,

— czy do tachografu nie sg podlgczone urzadzenia manipulacyjne lub
czy nie ma $ladow uzytkowania takich urzadzen,

— rozmiaru opon i faktycznego obwodu tocznego opon.

3. Warsztaty przeprowadzajace przeglady sporzadzaja protokot prze-
gladu, w przypadkach gdy konieczne bylo usunigcie nieprawidtowego
dziatania tachografu, bez wzgledu na to czy nastgpito to w efekcie
przegladu okresowego, czy przegladu przeprowadzonego na konkretne
zadanie wlasciwego organu krajowego. Prowadza oni wykaz wszystkich
sporzadzonych protokotow przegladu.

4.  Protokoty przegladu sa przechowywane co najmniej przez dwa
lata od czasu sporzadzenia protokotu. Panstwa cztonkowskie decyduja,
czy protokoly przegladu maja by¢ w tym okresie przechowywane, czy
przesytane wilasciwemu organowi. Jezeli warsztat, ktory sporzadzit
protokoly, przechowuje takie protokoty przegladu, na zadanie wiasci-
wego organu udostepnia protokoty przegladu i kalibracji wykonanych
w tym okresie.

Artykut 24

Zatwierdzanie instalatorow, warsztatéw i producentéw pojazdow

1.  Panstwa czlonkowskie zatwierdzaja, regularnie kontrolujg i certyfi-
kuja instalatorow, warsztaty i producentdw pojazdoéw upowaznionych
do wykonywania instalacji, sprawdzen, przegladow i napraw tachogra-
fow.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniajg kompetentno$¢ i rzetelno$é
instalatorow, warsztatow i producentow pojazdéw. W tym celu ustana-
wiaja 1 publikujg zestaw jasnych procedur krajowych i zapewniaja spet-
nienie nastgpujacych minimalnych kryteridw:

a) wlasciwe przeszkolenie pracownikow;

b) dostgpnos¢ urzadzen niezbednych do przeprowadzenia odpowiednich
badan i zadan;

¢) nieposzlakowana reputacja instalatorow, warsztatow i producentow
pojazdow.

3. Audyty zatwierdzonych instalatorow lub warsztatow przeprowadza
si¢ W nastgpujacy sposob:

a) zatwierdzeni instalatorzy lub zatwierdzone warsztaty podlegaja co
najmniej raz na dwa lata audytowi procedur stosowanych przy
obstudze tachografow. Audyt koncentruje si¢ w szczego6lnosci na
$rodkach zabezpieczen i postugiwaniu si¢ kartami warsztatowymi.
Panstwa cztonkowskie mogg wykonywac te audyty bez potrzeby
wizyty na miejscu;
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b) odbywaja si¢ rowniez niezapowiedziane audyty techniczne zatwier-
dzonych instalatoréw lub warsztatéw w celu skontrolowania wyko-
nywanych kalibracji, przegladow i instalacji. Audyty te obejmuja
rocznie co najmniej 10 % zatwierdzonych instalatorow i warsztatow.

4.  Panstwa cztonkowskie i ich wlasciwe organy podejmuja odpo-
wiednie $rodki w celu zapobiegania konfliktom interesow pomigdzy
instalatorami lub warsztatami a przedsigbiorstwami transportowymi.
W szczegolnosci w przypadku powaznego ryzyka konfliktu intereséw
podejmuje si¢ szczegdlne dodatkowe $rodki w celu zapewnienia prze-
strzegania niniejszego rozporzadzenia przez instalatora lub warsztat.

5. Wilasciwe organy panstw cztonkowskich przesylaja Komisji co
roku, w miar¢ mozliwosci droga elektroniczng, wykazy zatwierdzonych
instalatorow i warsztatow oraz kart im wydanych. Komisja publikuje te
wykazy na swojej stronie internetowej.

6. Wilasciwe organy panstw czlonkowskich cofajag zatwierdzenia,
czasowo lub na stale, instalatorom, warsztatom oraz producentom
pojazdow niewykonujacym swoich obowigzkéw wynikajacych z niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykul 25

Karty warsztatowe

1. Okres wazno$ci kart warsztatowych nie przekracza jednego roku.
Przy przedtuzaniu karty warsztatowej wlasciwy organ zapewnia spel-
nianie przez instalatora, warsztat lub producenta pojazdéw kryteridow
wymienionych w art. 24 ust. 2.

2. Wiasciwy organ przedtuza karte warsztatowg w ciaggu 15 dni robo-
czych od otrzymania waznego wniosku o przedluzenie i calej
niezbgdnej dokumentacji. Jezeli karta warsztatowa zostata uszkodzona,
dziata wadliwie lub zostata zagubiona albo skradziona, wlasciwy organ
wydaje kart¢ zastepczg w ciggu pieciu dni roboczych od dnia otrzy-
mania szczegotowego wniosku o jej wydanie. Wlasciwe organy
prowadzg rejestr kart zagubionych, skradzionych lub uszkodzonych.

3. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie cofa upowaznienie dla
instalatora, warsztatu lub producenta pojazdu zgodnie z art. 24, cofa
rowniez wydane im karty warsztatowe.

4.  Panstwa cztonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne dziatania,
aby zabezpieczy¢ karty warsztatowe przekazywane zatwierdzonym
instalatorom, warsztatom oraz producentom pojazdow przed mozliwo-
Scig ich sfalszowania.

ROZDZIAL V

KARTY KIEROWCY

Artykul 26

Wydawanie kart kierowcy

1. Karty kierowcy sa wydawane na wniosek kierowcy przez
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym kierowca posiada
swoje miejsce normalnego zamieszkania. Wydaje si¢ je w ciagu
miesigca od otrzymania przez wlasciwy organ wniosku 1 wszelkich
niezb¢dnych dokumentow.
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2. Do celéw niniejszego artykutu ,,miejsce normalnego zamieszka-
nia” oznacza miejsce, w ktorym dana osoba zwykle przebywa, to
znaczy przez co najmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze
wzgledu na wigzi osobiste i zawodowe, a w przypadku osoby niezwig-
zanej z danym miejscem zawodowo, ze wzgledu na wigzi osobiste,
ktore wskazujg na istnienie Scistych zwigzkéw pomiedzy ta osobg
a miejscem, w ktorym mieszka.

Jednakze za miejsce normalnego zamieszkania danej osoby, ktorej wiezi
zawodowe s3 w innym miejscu niz wiezi osobiste 1 ktora w konsek-
wencji mieszka na przemian w réoznych miejscach potozonych w dwdch
lub wigcej panstwach czlonkowskich, uznaje si¢ miejsce, na ktore wska-
zujg jej wigzi osobiste, pod warunkiem ze powraca ona tam regularnie.
Ten ostatni warunek nie musi by¢ spelniony w przypadku, gdy osoba ta
przebywa w jednym z panstw czlonkowskich w celu realizacji umowy
zawartej na czas okreslony.

3.  Kierowcy przedstawiaja dowdd potwierdzajacy miejsce ich
normalnego zamieszkania poprzez okazanie jakiegokolwiek wiasciwego
srodka, takiego jak dowod tozsamosci lub innego waznego dokumentu.
W przypadku gdy wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego wydajace
karte kierowcy majg watpliwos¢ co do waznos$ci o$wiadczenia dotycza-
cego normalnego miejsca zamieszkania, jak rowniez do celow szczeg6-
towych kontroli, moga zazada¢ dodatkowych informacji i dowodow.

4. W odpowiednio uzasadnionych i wyjatkowych przypadkach
panstwa czlonkowskie mogg wyda¢ czasowa i1 nicodnawialng karte
kierowcy, na okres nieprzekraczajacy 185 dni, kierowcy, ktory nie ma
normalnego miejsca zamieszkania w panstwie cztonkowskim lub
w panstwie, ktore jest umawiajaca si¢ strona Umowy AETR, pod
warunkiem ze kierowce takiego laczy stosunek pracy z przedsigbior-
stwem transportowym majgcym siedzib¢ w panstwie czlonkowskim
wydania oraz, o ile zastosowanie ma rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 ('), przedstawi $wiadectwo
kierowcy, o ktérym mowa w tym rozporzadzeniu.

Komisja, na podstawie danych przestanych przez panstwa cztonkow-
skie, $cisle monitoruje stosowanie niniejszego ustgpu. Co dwa lata
Komisja przedstawia swoje ustalenia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie i analizuje, w szczego6lnosci czy czasowe karty kierowcy
wywieraja negatywny wplyw na rynek pracy i czy czasowe Kkarty
kierowcy sa w trybie zwyklym wydawane wigcej niz jeden raz
kierowcom znanym z nazwiska. W takich przypadkach Komisja moze
przedstawi¢ odpowiedni wniosek legislacyjny dotyczacy zmiany niniej-
Szego ustepu.

5. Wilasciwe organy wydajacego panstwa cztonkowskiego przyjmuja
odpowiednie $srodki w celu zapewnienia, by wnioskodawca nie posiadat
juz waznej karty kierowcy, oraz dokonuja personalizacji karty kierowcy,
zapewniajac, by zawarte na niej dane byly widoczne i bezpieczne.

6.  Okres wazno$ci wydanej karty kierowcy nie przekracza pigciu lat.

7.  Karta kierowcy nie moze, w okresie swojej waznosci, zostaé
cofnigta ani zawieszona, chyba ze zostanie uznana przez wlasciwe
organy panstwa czlonkowskiego za sfalszowana lub gdy kierowca
korzysta z karty, ktorej nie jest posiadaczem, lub gdy karta, w ktorej

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspolnych zasad dostgpu do rynku
mig¢dzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009,
s. 72).
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posiadaniu jest kierowca, zostala wydana na podstawie falszywych
oswiadczen lub sfatszowanych dokumentow. Jezeli takie zawieszenie
lub cofnigcie karty zostalo dokonane przez panstwo cztonkowskie
inne niz panstwo, ktore wydato kartg, panstwo cztonkowskie, ktore
zawiesito lub cofnglo karte, jak najszybciej zwraca ja organom pafstwa
czlonkowskiego, ktore wydato karte¢ oraz wskazuje powody cofnigcia
lub zawieszenia. Jezeli zwrot karty ma nastgpi¢ w okresie dtuzszym niz
dwa tygodnie, panstwo czltonkowskie, ktore ja zawiesito lub cofnglo
powiadamia w ciggu tych dwoch tygodni panstwo, ktére wydato karte,
o powodach tego zawieszenia lub cofnigcia.

7a.  Wlasciwy organ w panstwie cztonkowskim, ktore wydato kartg
kierowcy, moze zobowigza¢ kierowce do wymiany tej karty na nowa,
jezeli jest to konieczne w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednimi
specyfikacjami technicznymi.

8. Panstwa czltonkowskie podejmuja wszelkie dziatania, aby zapobiec
falszowaniu kart kierowcy.

9. Niniejszy artykutl jest bez uszczerbku dla mozliwosci wydania
przez panstwo cztonkowskie karty kierowcy, ktory ma miejsce normal-
nego zamieszkania w takiej czgsci terytorium odno$nego panstwa czton-
kowskiego, do ktdrej nie majg zastosowania Traktat o Unii Europejskiej
i Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, pod warunkiem ze
w takich przypadkach stosowane sa wilasciwe przepisy niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 27

Postlugiwanie si¢ kartami kierowcy

1. Karta kierowcy jest imienna.

2. Kierowca moze posiadaé nie wigcej niz jedng wazng Kkarte
kierowcy 1 jest uprawniony do poshugiwania si¢ jedynie jego wlasng
imienng kartg kierowcy. Kierowca nie moze postugiwac si¢ kartg uszko-
dzong lub kartg, ktorej okres waznosci uptynat.

Artykul 28

Przedluzanie karty kierowcy

1. W przypadku gdy kierowca zamierza przedluzy¢ swoja karte
kierowcy, sktada wniosek do wlasciwych organéw w panstwie czlon-
kowskim swojego normalnego miejsca zamieszkania nie pozniej niz na
15 dni roboczych przed uptywem okresu waznos$ci karty.

2. Jezeli panstwo czlonkowskie normalnego miejsca zamieszkania
kierowcy jest inne niz to, ktore wydato aktualng kartg, oraz gdy organy
panstwa czltonkowskiego normalnego miejsca zamieszkania otrzymaty
wniosek o przedtuzenie karty kierowcy, powiadamiajg organy, ktore
wydaty poprzednia kartg, o powodach jej przedtuzenia.

3. W przypadku ztozenia wniosku o przedtuzenie karty, ktora
wkrotce utraci waznos$¢, wilasciwy organ wydaje nowa karte przed
dniem uptywu okresu waznosci starej karty, pod warunkiem ze wniosek
zostal przestany w terminie okre$lonym ust. 1.



02014R0165 — PL — 20.08.2020 — 001.001 — 24

Artykut 29

Kradziez, zagubienie lub uszkodzenie kart kierowcy

1. Organy wydajace karty kierowcy prowadza rejestr kart wydanych,
skradzionych, zagubionych lub uszkodzonych w okresie odpowiada-
jacym przynajmniej okresowi ich waznosci.

2. W przypadku gdy karta kierowcy zostanie uszkodzona lub dziata
wadliwie, kierowca zwraca ja do wlasciwego organu panstwa cztonkow-
skiego jego normalnego miejsca zamieszkania. Kradziez karty kierowcy
musi zosta¢ formalnie zgloszona wlasciwemu organowi panstwa,
w ktorym dokonano kradziezy.

3. Zaginigcie karty kierowcy musi zosta¢ zgtoszone w drodze formal-
nego zawiadomienia wlasciwych organdéw panstwa cztonkowskiego,
ktore ja wydato oraz wlasciwych organdow panstwa cztonkowskiego,
ktore stanowi normalne miejsce zamieszkania kierowcy, o ile sa to
rdézne panstwa.

4. W przypadku gdy karta kierowcy zostala uszkodzona, dziala
wadliwie, zostala zagubiona lub skradziona, kierowca musi w terminie
siedmiu dni kalendarzowych wystapi¢ o karte zastgpcza do wiasciwych
organbw w panstwie czlonkowskim swojego normalnego miejsca
zamieszkania. Organy te wydajg kart¢ zastepcza w ciggu osmiu dni
roboczych od dnia otrzymania szczegétowego wniosku o jej wydanie.

5. W sytuacjach okre$lonych w ust. 4 kierowca moze kontynuowac
jazde bez karty kierowcy przez maksymalnie 15 dni kalendarzowych
lub w dluzszym okresie, jesli konieczny jest powrodt pojazdu do bazy,
pod warunkiem ze kierowca moze wykaza¢ brak mozliwosci przedsta-
wienia lub uzycia karty podczas tego okresu.

Artykut 30

Wzajemne uznawanie i wymiana kart kierowcy

1. Karty kierowcy wydane przez panstwa czlonkowskie sg
wzajemnie uznawane.

2. W przypadku gdy posiadacz waznej karty kierowcy wydanej przez
panstwo czlonkowskie zmienit panstwo czlonkowskie swojego normal-
nego miejsca zamieszkania, moze on ubiega si¢ o wymian¢ swojej
dotychczasowej karty kierowcy na jej odpowiednik. Panstwo cztonkow-
skie, ktére dokonuje wymiany, ponosi odpowiedzialno$¢ za sprawdze-
nie, czy przedstawiona karta jest nadal wazna.

3.  Panstwa czltonkowskie dokonujgce wymiany zwracajg starg kartg
organom panstwa cztonkowskiego, w ktorym karta zostata wydana oraz
wskazujg powody tego zwrotu.

4. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie dokonuje zastgpienia
albo wymiany karty kierowcy, zastgpienie lub wymiana i inne dalsze
zastgpienia oraz wymiany sg rejestrowane w tym panstwie cztonkow-
skim.

Artykut 31

Elektroniczna wymiana informacji dotyczacych kart kierowcy

1.  Aby wykluczy¢ mozliwos¢, w ktorej wnioskodawca posiada juz
wazng kart¢ kierowcy, o czym mowa w art. 26, panstwa czlonkowskie
prowadza krajowe elektroniczne rejestry zawierajace nastepujace infor-
macje dotyczace kart kierowcy, tacznie z informacjami, o ktérych mowa
w art. 26 ust. 4, w okresie co najmniej rownowaznym z okresem ich
waznosci:
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— nazwisko i imi¢ kierowcy,

— data 1 — jesli ta informacja jest dostgpna — miejsce urodzenia
kierowcy,

— numer waznego prawa jazdy i kraj wydajacy prawo jazdy (w stosow-
nych przypadkach),

— status karty kierowcy,
— numer karty kierowcy.

2. Komisja i panstwa cztonkowskie przyjmuja wszelkie niezbedne
srodki w celu zapewnienia wzajemnych potaczen rejestrow elektronicz-
nych i ich dostgpnosci w catej Unii, korzystajac z systemu informacyj-
nego TACHOnet, o ktorym mowa w zaleceniu 2010/19/UE lub systemu
z nim kompatybilnego. W przypadku stosowania systemu kompatybil-
nego wymiana danych elektronicznych ze wszystkimi pozostatymi
panstwami cztonkowskimi musi by¢ mozliwa za posrednictwem
systemu informacyjnego TACHOnet.

3. W kazdym przypadku wydawania, wymiany lub, w razie koniecz-
nosci, przedtuzenia karty kierowcy panstwa cztonkowskie sprawdzaja
przy pomocy elektronicznej wymiany danych, czy kierowca nie posiada
juz innej waznej karty kierowcy. Przekazywane dane ograniczaja si¢ do
danych niezbgdnych na potrzeby takiej weryfikacji.

4. Funkcjonariusze stuzb kontrolnych mogg mie¢ dost¢p do rejestru
elektronicznego w celu sprawdzenia statusu karty kierowcy.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia wspol-
nych procedur i specyfikacji niezbednych dla wzajemnych potaczen,
o ktorych mowa w ust. 2, z uwzglednieniem formatu wymiany danych,
procedur technicznych do celéw konsultacji elektronicznych w krajo-
wych rejestrach elektronicznych, procedur dostepu i mechanizmoéow
zabezpieczenia. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 42 ust. 3.

ROZDZIAL VI
UZYTKOWANIE URZADZEN

Artykut 32

Prawidlowe uzytkowanie tachografow

1. Przedsigbiorstwa transportowe oraz kierowcy zapewniaja
poprawne dzialanie i wlasciwe uzytkowanie tachografow i kart
kierowcy. Przedsigbiorstwa transportowe oraz kierowcy stosujacy tacho-
grafy analogowe zapewniajg ich poprawne dziatanie i prawidtowe stoso-
wanie wykresowek.

2. Tachografy cyfrowe nie moga by¢ ustawione w sposob powodu-
jacy automatyczne przetaczanie si¢ na konkretna kategori¢ czynnosci po
wylaczeniu silnika Iub zaplonu pojazdu, chyba ze kierowca ma
w dalszym ciggu mozliwo$¢ recznego wyboru odpowiedniej kategorii
czynnosci.

3.  Zabrania si¢ falszowania, ukrywania, likwidowania i niszczenia
danych zarejestrowanych na wykresowkach Iub przechowywanych
w tachografie lub na karcie kierowcy albo zarejestrowanych na wydrukach
z tachografu. Kazda forma manipulowania tachografem, wykreséwka lub
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kartg kierowcy, ktora moglaby spowodowac¢ sfatszowanie, zlikwidowanie
lub zniszczenie danych lub informacji wydrukowanych jest zabroniona.
W pojezdzie nie moze znajdowac si¢ zadne urzadzenie, ktére mogtoby
zosta¢ uzyte w powyzszych celach.

4. W pojazdach nie instaluje si¢ wigcej niz jednego tachografu,
chyba ze do celéow badan eksploatacyjnych, o ktorych mowa w art. 21.

5. Panstwa czltonkowskie zabraniajg produkcji, dystrybucji, reklamy
lub sprzedazy urzadzen wykonanych lub przeznaczonych do celéw
manipulowania tachografami.

Artykul 33

Odpowiedzialno$¢ przedsiebiorstw transportowych

1. Przedsigbiorstwa transportowe sa odpowiedzialne za zapewnienie,
by ich kierowcy byli wlasciwie wyszkoleni 1 poinstruowani w zakresie
prawidlowego dziatania tachografow, zarowno cyfrowych, jak i analogo-
wych, przeprowadzaja regularne kontrole, by zapewni¢ wlasciwe uzyt-
kowanie tachografow przez swoich kierowcow 1 nie udzielajg
kierowcom zadnych bezposrednich ani posrednich zachet, ktore
mogtyby sktania¢ ich do niewlasciwego uzywania tachografow.

Przedsigbiorstwa transportowe wydaja wystarczajacag liczbg wykresowek
kierowcom pojazdow wyposazonych w tachografy analogowe, majac na
uwadze indywidualny charakter wykresowki, dlugo$¢ okresu pracy
1 mozliwo$¢ zaistnienia koniecznos$ci ich wymiany, w przypadku gdy
zostang zniszczone lub zatrzymane przez upowaznionego funkcjona-
riusza shuzb kontrolnych. Przedsi¢biorstwa transportowe wydaja
kierowcom tylko wykresowki zgodne z homologowanym wzorem
i odpowiednie do uzycia w urzadzeniu zainstalowanym w pojezdzie.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w tachograf cyfrowy, przed-
sigbiorstwo transportowe i1 kierowca zapewniajg, biorac pod uwage
dtugos¢ okresu pracy, by drukowanie danych z tachografu na zadanie
funkcjonariusza stuzb kontrolnych moglo by¢ prawidlowo przeprowa-
dzone w razie kontroli.

2. Przedsigbiorstwa transportowe przechowuja wykresowki 1 wydruki,
w kazdym przypadku sporzadzenia wydrukow zgodnie z art. 35,
w porzagdku chronologicznym oraz w czytelnej formie, przez co
najmniej rok po ich uzyciu oraz wydaja ich kopie zainteresowanym
kierowcom na ich wniosek. Przedsi¢biorstwa transportowe wydaja
takze zainteresowanym kierowcom na ich wniosek kopie danych pobra-
nych z kart kierowcy oraz ich wydruki na papierze. Wykresowki,
wydruki oraz wczytane dane okazuje si¢ lub dorgcza na zgdanie
kazdego upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

3. Przedsigbiorstwa transportowe sg odpowiedzialne za naruszenia
niniejszego rozporzadzenia popetnione przez swoich kierowcéw lub
kierowcow bedacych w ich dyspozycji. Panstwa cztonkowskie moga
jednak uzalezni¢ taka odpowiedzialno$¢ od naruszenia przez przedsig-
biorstwo transportowe ust. 1 akapit pierwszy niniejszego artykulu i
art. 10 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.
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Artykut 34

Uzytkowanie kart kierowcy i wykreséwek

YM1

1.  Kierowcy stosujg wykresowki lub karty kierowcy w kazdym dniu,
w ktérym prowadza pojazd, poczawszy od przejecia pojazdu. Wykre-
sowki ani karty kierowcy nie wyjmuje si¢ z urzadzenia rejestrujacego
przed zakonczeniem dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest
dopuszczalne z innych powodow lub jest konieczne do wprowadzenia
symbolu panstwa po przekroczeniu granicy. Wykresdéwka lub karta
kierowcy nie moze by¢ uzywana przez okres dluzszy niz ten, na
ktory jest przeznaczona.

2. Kierowcy odpowiednio chronig wykreséwki lub karty kierowcy
i nie uzywaja zabrudzonych lub uszkodzonych wykresowek lub kart
kierowcy.

3. Jezeli w wyniku oddalenia si¢ od pojazdu kierowca nie jest
w stanie uzywac tachografu zainstalowanego w pojezdzie, to okresy,
o ktorych mowa w ust. 5 lit. b) ppkt (ii), (iii) oraz (iv):

a) jesli pojazd wyposazony jest w tachograf analogowy — wprowadza
si¢ na wykresowke rgcznie, w drodze automatycznej rejestracji lub
innym sposobem, czytelnie i nie brudzac wykresowki; lub

b) jesli pojazd wyposazony jest w tachograf cyfrowy — wprowadza si¢
na kartg¢ kierowcy przy uzyciu urzadzenia do manualnego wprowa-
dzania danych, w jakie wyposazony jest tachograf.

Panstwa cztonkowskie nie naktadajg na kierowcow obowigzku przed-
ktadania formularzy potwierdzajacych ich czynnos$ci w trakcie oddalenia
si¢ od pojazdu.

4. Jezeli w pojezdzie wyposazonym w tachograf cyfrowy znajduje
si¢ wigcej niz jeden kierowca, kierowcy ci zapewniajg, aby ich karty
kierowcy zostaly wlozone w odpowiednie czytniki tachografu.

Jezeli w pojezdzie wyposazonym w tachograf analogowy znajduje si¢
wigcej niz jeden kierowca, kierowcy zmieniajg odpowiednio wykre-
sowki, aby wlasciwe informacje byly zapisywane na wykresowce
kierowcy prowadzacego pojazd.

5. Kierowcy:

a) zapewniaja zgodno$¢ czasu zapisywanego na wykresowce z czasem
urzedowym/oficjalnym kraju rejestracji pojazdu;

b) obstuguja przetaczniki umozliwiajace osobng i wyrazng rejestracje
nastepujacych okresow:

(i) pod symbolem @ : czas prowadzenia pojazdu;

(i1) pod symbolem 3@ : ,inna praca”, ktora oznacza wszelkie czyn-
nos$ci inne niz prowadzenie pojazdu, zgodnie z definicjg zawartg
w art. 3 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE, a takze wszelkie prace
wykonywane dla tego samego lub innego pracodawcy
w sektorze transportowym lub poza nim;
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(iii) pod symbolem q ,okresy gotowo$ci” zgodnie z definicja
w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE;

(iv) pod symbolem &:ﬂ: przerwy, odpoczynek, urlop wypoczyn-
kowy lub zwolnienie lekarskie;

(v) pod symbolem na oznaczenie ,,promu/pociggu’”: dodatkowo
oprocz symbolu &:ﬂ: okres odpoczynku spedzany na promie
lub w pociggu zgodnie z wymogami art. 9 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006.

6. Kazdy kierowca pojazdu wyposazonego w analogowy tachograf
nanosi na swoja wykresowke nastepujace informacje:

a) na poczatku uzywania wykresowki — swoje nazwisko i imig;

b) dat¢ i miejsce rozpoczgcia uzywania wykresowki oraz dat¢ i miejsce
zakonczenia jej uzywania;

¢) numer rejestracyjny kazdego pojazdu, do ktorego zostat przydzielony
kierowca, zardbwno na poczatku pierwszej jazdy zapisanej na wykre-
sowce, jak i nastepnych, w przypadku zmiany pojazdu, w czasie
uzywania tej samej wykresowki;

d) wskazania licznika dtugos$ci drogi:

(1) przy rozpoczeciu pierwszej jazdy zarejestrowanej na wykre-
sowece;

(i) przy zakonczeniu ostatniej jazdy zarejestrowanej na wykre-
sowce;

(iii) w razie zmiany pojazdu w ciagu dnia pracy — wskazanie licz-
nika w pierwszym pojezdzie, do ktorego kierowca byt przydzie-
lony oraz wskazanie licznika w kolejnym pojezdzie;

e) czas, kiedy miata miejsce zmiana pojazdu;

f) symbole panstw, w ktorych rozpoczyna i konczy dzienny okres
pracy. Na poczatku pierwszego postoju kierowcy w tym panstwie
cztonkowskim kierowca wprowadza roéwniez symbol panstwa, do
ktorego wjechat, po przekroczeniu granicy panstwa cztonkowskiego.
Ten pierwszy post6j odbywa si¢ w najblizszym mozliwym miejscu
postoju na granicy lub po jej przekroczeniu. W przypadku gdy prze-
kraczanie granicy panstwa cztonkowskiego odbywa si¢ na promie
lub w pociggu, kierowca wprowadza symbol panstwa w porcie lub
na stacji przybycia.

7.  Kierowca wprowadza w tachografie cyfrowym symbole panstw,
w ktorych rozpoczyna i konczy dzienny okres pracy.

Od dnia 2 lutego 2022 r. kierowca na poczatku pierwszego postoju po
przekroczeniu granicy panstwa czlonkowskiego wprowadza roéwniez
symbol panstwa, do ktorego wjechat. Ten pierwszy postdj odbywa si¢
w najblizszym mozliwym miejscu postoju na granicy lub po jej prze-
kroczeniu. W przypadku gdy przekraczanie granicy panstwa cztonkow-
skiego odbywa si¢ na promie lub w pociggu, kierowca wprowadza
symbol panstwa w porcie lub na stacji przybycia.
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Panstwa cztonkowskie mogg wymagac¢ od kierowcow pojazdow uzywa-
nych w dziatalnosci transportowej prowadzonej na ich terytorium dodat-
kowych, bardziej szczegdétowych niz symbol panstwa, danych geogra-
ficznych, pod warunkiem ze te panstwa czlonkowskie powiadomity
Komisj¢ o wymogach dotyczacych szczegoélowych danych geograficz-
nych przed dniem 1 kwietnia 1998 r.

Kierowcy nie musza wprowadza¢ informacji, o ktérych mowa
w akapicie pierwszym, jesli tachograf rejestruje automatycznie dane
dotyczace lokalizacji zgodnie z art. 8.

Artykut 35

Uszkodzone karty kierowcy lub wykresowki

1. W przypadku uszkodzenia wykresowki zawierajacej zapis lub
karty kierowcy, kierowcy przechowuja uszkodzong wykresowke lub
kart¢ kierowcy wraz z zapasowg wykresowka zastepujaca ja.

2. W przypadku uszkodzenia karty kierowcy, jej nieprawidtowego
dziatania, zagubienia lub kradziezy kierowca:

a) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu
i wpisuje na tym wydruku:

(1) dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer
karty kierowcy lub prawa jazdy), wraz z podpisem;

(ii) okresy, o ktorych mowa w art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (ii), (iii) oraz
(iv);

b) na koncu trasy drukuje informacje odnoszace si¢ do okreséw zareje-
strowanych przez tachograf, zapisuje wszystkie okresy innej pracy,
okresy gotowosci i odpoczynku, od sporzadzenia wydruku na
poczatku trasy, ktore nie zostaly zarejestrowane przez tachograf
oraz zaznacza na tym dokumencie dane umozliwiajace identyfikacje
kierowcy (nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy), wraz
ze swoim podpisem.

Artykut 36

Zapisy przechowywane przez kierowce

1. Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w tachograf analo-
gowy, musi by¢ on w stanie okazaé¢, na kazde zadanie upowaznionego
funkcjonariusza stuzb kontrolnych:

(1) wykresowki z biezacego dnia oraz wykresowki uzywane przez
kierowce w ciggu poprzednich 28 dni;

(i1) karte kierowcy, jesli ja posiada; oraz

(ii1) wszelkie zapisy odrgczne oraz wydruki sporzadzone w ciggu bieza-
cego dnia oraz poprzednich 28 dni zgodnie z wymaganiami niniej-
szego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

2. Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w tachograf cyfrowy,
musi by¢ w stanie okaza¢, na kazde zadanie upowaznionego funkcjo-
nariusza stuzb kontrolnych:
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(1) swoja karte kierowcy;

(i) wszelkie zapisy odreczne oraz wydruki sporzadzone w ciggu bieza-
cego dnia oraz poprzednich 28 dni zgodnie z wymaganiami niniej-
szego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;

(ii1) wykresowki odpowiadajace okresowi, o ktorym mowa w ppkt (ii),
w trakcie ktorego prowadzil on pojazd wyposazony w tachograf
analogowy.

3. Upowazniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze sprawdzic¢
przestrzeganie przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 poprzez
analiz¢ wykresowek, wyswietlonych, wydrukowanych lub pobranych
danych zapisanych przez tachograf na karcie kierowcy, lub w przypadku
ich braku, wszelkich innych dokumentéw pomocniczych, usprawiedli-
wiajgcych nieprzestrzeganie przepisow, jak okreslono miedzy innymi
w art. 29 ust. 2 i w art. 37 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 37

Procedury na wypadek wadliwego dzialania urzadzen

1. W razie awarii lub wadliwego dziatania tachografu przedsigbior-
stwo transportowe zobowigzane jest do jego naprawy przez zatwierdzo-
nego instalatora lub zatwierdzony warsztat, tak szybko jak pozwalaja na
to okolicznosci.

Jezeli sprowadzenie pojazdu do bazy przedsigbiorstwa transportowego
nie jest mozliwe w ciagu tygodnia, liczac od dnia uszkodzenia lub
wykrycia wadliwego dzialania, wowczas naprawy dokonuje si¢
w drodze.

Srodki przyjete przez pafistwa cztonkowskie zgodnie z art. 41 upowaz-
niajg wlasciwe organy do wydania zakazu uzywania pojazdu w przy-
padku, gdy awaria lub wadliwe dzialanie nie zostalo naprawione
zgodnie z akapitami pierwszym i drugim niniejszego ustepu, w zakresie,
w jakim jest to zgodne z przepisami krajowymi w danym panstwie
cztonkowskim.

2. W czasie gdy tachograf nie dziala lub dziala wadliwie, kierowca
zaznacza dane umozliwiajgce jego identyfikacje (nazwisko, numer karty
kierowcy lub numer prawa jazdy) wraz z podpisem, jak rdwniez infor-
macje dotyczace roznych okreséw, ktore nie byly poprawnie rejestro-
wane lub drukowane przez tachograf:

a) na wykresowce badz wykresowkach; lub

b) na tymczasowej wykresowce dotaczanej do wykresowki lub karty
kierowcy.
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ROZDZIAL VII

EGZEKWOWANIE I SANKCJE

Artykut 38

Funkcjonariusze stuzb kontrolnych

1. W celu skutecznego monitorowania zgodno$ci z niniejszym
rozporzadzeniem upowaznionym funkcjonariuszom shuzb kontrolnych
udostgpnia si¢ wystarczajacy sprzet i nadaje si¢ odpowiednie uprawnie-
nia, aby umozliwi¢ im wykonywanie ich obowigzkow zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem. Sprz¢t ten obejmuje w szczegdlnoscei:

a) karty kontrolne umozliwiajace dostep do danych zapisanych w tacho-
grafach i na kartach do tachografu, a opcjonalnie — na kartach warsz-
tatowych;

b) niezbedne narzedzia, do pobierania plikow z danymi z przyrzadow
rejestrujacych i kart do tachografu; analizy takich plikow z danymi
i wydrukéw pochodzacych z tachografow cyfrowych w potaczeniu
z wykresdwkami pochodzacymi z tachograféw analogowych.

2. Jezeli w wyniku kontroli funkcjonariusze stuzb kontrolnych znajda
wystarczajace dowody pozwalajace podejrzewac, ze dokonano manipu-
lacji, sa oni upowaznieni do skierowania pojazdu do zatwierdzonego
warsztatu w celu przeprowadzenia dodatkowych badan stuzacych usta-
leniu w szczego6lnosei, czy tachograf:

a) dziala poprawnie;

b) prawidlowo rejestruje i przechowuje dane, i czy poprawne sa para-
metry kalibracji.

3.  Funkcjonariusze stuzb kontrolnych sg uprawnieni do polecenia
zatwierdzonym warsztatom przeprowadzenia badania, o ktérym mowa
w ust. 2, i szczegotowych badan stuzgcych zbadaniu obecno$ci urza-
dzen manipulacyjnych. W przypadku wykrycia urzadzen manipulacyj-
nych sprzet ten, w tym samo urzadzenie, przyrzad rejestrujacy lub jego
elementy oraz karta kierowcy moga zosta¢ usuni¢te z pojazdu i wyko-
rzystane jako dowod zgodnie z krajowymi przepisami dotyczacymi
postepowania z takimi dowodami.

4. Funkcjonariusze stuzb kontrolnych korzystaja, w odpowiednich
przypadkach, z mozliwosci kontrolowania tachograféw i kart kierowcy,
ktore znajdujg si¢ w pomieszczeniach przedsigbiorstw podczas przepro-
wadzania kontroli na miejscu.

Artykut 39

Szkolenie funkcjonariuszy sluzb kontrolnych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg odpowiedni stopien przeszko-
lenia funkcjonariuszy shuzb kontrolnych na potrzeby analizy zarejestro-
wanych danych i sprawdzenia tachografow, tak aby kontrole i egzekwo-
wanie przepisOw przebiegaly w sposob sprawny i zharmonizowany.

2.  Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wymogach
w zakresie szkolen dla funkcjonariuszy stuzb kontrolnych do dnia
2 wrzesnia 2016 r.
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3.  Komisja w drodze aktow wykonawczych przyjmuje srodki doty-
czace treSci szkolen wstgpnych i ustawicznych dla funkcjonariuszy
stluzb kontrolnych, w tym szkolen z zakresu technik kontroli ukierun-
kowanych, wykrywania urzadzefn manipulacyjnych i oszustw. Srodki te
obejmuja wytyczne ulatwiajace wykonywanie odnos$nych przepisow
niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (WE) nr 561/2006. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg,
o ktoérej mowa w art. 42 ust. 3.

4.  Panstwa czlonkowskie uwzgledniaja w szkoleniach funkcjona-
riuszy shuzb kontrolnych tresci wyszczegdlnione przez Komisje.

Artykut 40

Wzajemna pomoc

Panstwa cztonkowskie wspomagaja si¢ wzajemnie w wykonywaniu
niniejszego rozporzadzenia oraz w kontrolowaniu zgodnosci dziatania
Z niniejszym rozporzadzeniem.

W ramach tej wzajemnej pomocy wlasciwe organy panstw czlonkow-
skich, w szczegdlnosci przesylajg sobie regularnie wszystkie dostepne
informacje dotyczace przypadkow naruszen niniejszego rozporzadzenia
przez instalatorow oraz warsztaty, rodzajow praktyk manipulacyjnych
oraz wszelkich kar naktadanych z tytutu takich naruszen.

Artykut 41
Sankcje

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiaja zgodnie z krajowym prawem
przepisy dotyczace sankcji naktadanych za naruszenia niniejszego
rozporzadzenia i podejmujg wszelkie konieczne $rodki, by zapewnié
ich wykonywanie. Sankcje te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne,
odstraszajace i niedyskryminujace oraz musza by¢ zgodne z kategoriami
naruszen okreslonymi w dyrektywie 2006/22/WE.

2. Panstwa cztonkowskie powiadamiajag Komisje o przyjetych $rod-
kach oraz przepisach dotyczacych sankcji do dnia 2 marca 2016 r.
Powiadamiaja Komisje o wszelkich po6zniejszych zmianach tych $rod-
kow.

ROZDZIAL VIII

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 42
Komitet

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozu-
mieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie przedstawi opinii, Komisja nie przyjmuje
projektu aktu wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze proce-
dury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez osiaggnigcia rezultatu, jezeli
przed uptywem terminu na wydanie opinii zdecyduje o tym przewodni-
czacy komitetu lub wniesie o to zwykta wigkszo$¢ cztonkow komitetu.

Artykut 43

Forum do spraw tachografow

1.  Forum do spraw tachograféw ustanawia si¢ w celu wspierania
dialogu w zakresie kwestii technicznych dotyczacych tachograféw
w gronie ekspertow z panstw czltonkowskich, czlonkéw komitetu,
o ktorym mowa w art. 42, i ekspertow z tych panstw trzecich, ktore
uzywajg tachografow zgodnie z Umowa AETR.

2.  Panstwa cztonkowskie powinny oddelegowaé do uczestnictwa
w forum do spraw tachografow ekspertdow uczestniczacych w pracach
komitetu, o ktorym mowa w art. 42.

3. Forum do spraw tachografow jest otwarte na uczestnictwo
ekspertow z zainteresowanych panstw trzecich, ktore sg stronami
Umowy AETR.

4.  Zainteresowane strony, przedstawiciele producentéw pojazdow,
producenci tachografow, partnerzy spoleczni i Europejski Inspektor
Ochrony Danych sa zapraszani do udzialu w forum do spraw tachogra-
fow.

5. Forum do spraw tachografow przyjmuje swoj regulamin
wewnetrzny.

6. Posiedzenia forum do spraw tachograféw zwotuje si¢ co najmniej
raz na rok.

Artykutl 44

Powiadomienie o srodkach krajowych

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty przepisow ustawo-
wych, wykonawczych i administracyjnych, ktore przyjmuja w dziedzinie
objetej niniejszym rozporzadzeniem, nie pozniej niz 30 dni od daty
przyjecia tych przepisow, a po raz pierwszy do dnia 2 marca 2015 r.

Artykut 45
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006

W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1) wart. 3 po lit. a) dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,»aa) pojazdami lub zespotami pojazdow o maksymalnej dopusz-
czalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywanymi do prze-
wozu materiatow, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy
w trakcie pracy, ktore to pojazdy sa uzywane wylgcznie
w promieniu 100 km od bazy przedsigbiorstwa oraz pod
warunkiem ze prowadzenie takich pojazdow nie stanowi glow-
nego zajecia kierowcy.”;
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2) w art. 13 ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w lit. d), ) i p) wyrazy ,,50 km” zastgpuje si¢ wyrazami
,»100 km”;

b) lit. d) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,»d) pojazdami lub zespotami pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony, uzywanymi przez
operatorow $wiadczacych ushugi powszechne okre§lone
w art. 2 ust. 13 dyrektywy 97/67/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 15 grudnia 1997 r. w sprawie wspol-
nych zasad rozwoju rynku wewngtrznego ushug pocztowych
Wspblnoty oraz poprawy jakosci ustug (*) do dostarczania
przesylek w ramach ustug powszechnych.

(*) Dz.U. L 15 z 21.1.1998, s. 14.”.

Artykut 46
Przepisy przejSciowe

W zakresie aktow wykonawczych wspomnianych w niniejszym
rozporzadzeniu, ktdre nie zostaly przyjete i nie moga by¢ stosowane
od daty rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia, nadal
obowiazuja przejsciowo — do daty wejscia w zycie aktdow wykonaw-
czych wspomnianych w niniejszym rozporzadzeniu — przepisy rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85, w tym przepisy zatacznika IB do tego
rozporzadzenia.

Artykut 47
Uchylenie
Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85. Odestania do

uchylonego rozporzadzenia uznaje si¢ za odestania do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 48
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z nastgpnego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Z zastrzezeniem S$rodkow przejSciowych, o ktérych mowa w art. 46,
niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie od dnia 2 marca 2016 r.

Jednakze art. 24, 34 i 45 majg zastosowanie od dnia 2 marca 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

WYMOGI DOTYCZACE BUDOWY, BADAN, INSTALACJI
I SPRAWDZANIA TACHOGRAFOW ANALOGOWYCH

I. DEFINICJE

W niniejszym zataczniku:

a) ,urzadzenie rejestrujace” lub ,tachograf analogowy” oznacza:

urzadzenie przeznaczone do instalowania w pojazdach w celu wskazywania
i automatycznego lub poétautomatycznego rejestrowania szczegdtowych
danych dotyczacych ruchu takich pojazdow oraz szczegdétowych danych doty-
czacych okreslonych okresow aktywnosci ich kierowcow;

b) ,stata urzadzenia rejestrujacego” oznacza:

wielko$¢ liczbowa okreslajaca liczbe sygnatow wejsciowych niezbedng do
wskazania i zarejestrowania przejechanej odleglosci jednego kilometra; stata
ta musi by¢ wyrazona w obrotach na kilometr (k = .. ... obr./km) albo
w impulsach na kilometr (k = ..... imp./km);

c) ,,wspotczynnik charakterystyczny pojazdu” oznacza:

wielko$¢ liczbowa okreslajacg liczbe sygnatow dostarczanych przez element
pojazdu podiaczony do urzadzenia rejestrujacego (wat gtowny skrzyni biegow
lub 08) w czasie, gdy pojazd przebywa droge o dlugosci jednego kilometra
mierzong w warunkach odniesienia (patrz: niniejszy zatgcznik czes¢ VI pkt
4). Wspotczynnik charakterystyczny pojazdu wyrazony jest w obrotach na
kilometr (w = ... obr./km) albo w impulsach na kilometr (w = ... imp./km);

d) ,,obwdd toczny opon kot pojazdu” oznacza:

warto$¢ $rednig dlugosci drogi przebytej przez kota (napgdowe) poruszaja-
cego si¢ pojazdu podczas jednego pelnego obrotu. Pomiar tych dtugosci drogi
musi odbywa¢ si¢ w normalnych warunkach odniesienia (zob. niniejszy
zalacznik czg$¢ VI pkt 4) 1 wyrazony w postaci: 1 = ... mm.

II. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA 1 FUNKCJE URZADZENIA
REJESTRUJACEGO

Urzadzenie musi by¢ w stanie zapisywac nastgpujace wielkosci:
1. dlugos¢ przebytej przez pojazd drogi;

2. predkos¢ pojazdu;

3. czas prowadzenia pojazdu;

4. inne okresy pracy lub gotowosci kierowcy;

5. przerwy w pracy i okresy dziennego odpoczynku;

6. otwarcie obudowy zawierajacej wykresowke;

7. w elektronicznym urzadzeniu rejestrujacym, ktore jest sterowane sygnatami
elektrycznymi przesytanymi z czujnika pomiaru odlegtosci i predkosci, kazde
przekraczajace 100 milisekund przerwanie zasilania urzadzenia rejestrujacego
(z wyjatkiem o$wietlenia) lub przerwanie zasilania czujnika predkoscei i odle-
glosci lub przerwanie sygnatu czujnika pomiaru predkosci i odlegtosci.

Jezeli pojazd prowadzony jest przez dwoch kierowcow, wowczas urzadzenie
musi by¢ w stanie rejestrowac jednoczesnie, a przy tym wyraznie i na dwoch
oddzielnych wykresowkach, dane dotyczace okresow wymienionych w pkt 3, 4
i 5 akapitu pierwszego.
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1. WYMAGANIA DOTYCZACE KONSTRUKCIJI URZADZENIA

REJESTRUJACEGO

a) Wymagania ogolne

1.

1.1.

1.3.

3.2

W sktad urzadzenia rejestrujacego wchodza:
Przyrzady wskazujace:

— dhugos$¢ przebytej drogi (drogomierz),
— predkos¢ (predkosciomierz),

— czas (zegar).

. Przyrzady rejestrujace, w tym:

— rejestrator dlugo$ci przebytej drogi,
— rejestrator predkoscei,

— jeden lub wigcej rejestratorow czasu, spetniajacych wymagania okre-
slone w lit. ¢) pkt 4.

Urzadzenia zaznaczajace na wykresowce, indywidualnie:
— kazde otwarcie obudowy zawierajacej wykresowke,

— dla elektronicznych urzadzen rejestrujacych, zdefiniowanych w czgsci
1T akapit pierwszy pkt 7, kazde przekraczajace 100 milisekund prze-
rwanie zasilania urzadzenia rejestrujacego (z wyjatkiem o$wietlenia),
nie pdzniej niz przy ponownym zalaczeniu zasilania,

— dla elektronicznych urzadzen rejestrujacych, zdefiniowanych w czesci
II akapit pierwszy pkt 7, kazde przekraczajace 100 milisekund prze-
rwanie zasilania czujnika predkosci i1 odleglosci lub przerwanie
sygnatu czujnika predkosci i odlegtosci.

Dodanie do urzadzen jakichkolwiek urzadzen dodatkowych niewymie-
nionych w pkt 1 nie moze zakloca¢ prawidlowego dziatania urzadzen
obowiazkowych ani ich wskazan.

Urzadzenie jest zglaszane do homologacji typu wraz z ewentualnymi
urzadzeniami dodatkowymi.

Materiaty

. Wszystkie czgsci skladowe urzadzenia rejestrujacego musza by¢ wyko-

nane z materialbw o dostatecznej trwatosci i wytrzymatosci mecha-
nicznej oraz o stabilnych wiasciwosciach elektrycznych i magnetycz-
nych.

Jakiekolwiek zmiany cz¢$ci sktadowych urzadzenia lub materiatow
uzytych do jego produkcji sa, przed wprowadzeniem do produkcji,
przedstawiane do zatwierdzenia przez organy, ktore homologowaly typ
urzadzenia.

Pomiar przebytej drogi

Dtugos¢ przebytej drogi moze by¢ mierzona i rejestrowana w taki
sposob, by albo:

— obejmowac ruch pojazdu do przodu lub do tytu, albo

— obejmowac ruch pojazdu tylko do przodu.

Zaden zapis ruchu do tylu nie moze w zadnym wypadku wpltywaé¢ na
czytelnos¢ i doktadnos¢ pozostatych zapisow.



02014R0165 — PL — 20.08.2020 — 001.001 — 37

b

~

5. Pomiar predkosci

5.1. Zakres pomiarowy predkosci jest okreslony w $wiadectwie homologacji
typu.

5.2. Czestotliwos¢ drgan wihasnych i tlumienie drgan urzadzenia mierzacego
musza by¢ takie, aby przyrzady wskazujace i rejestrujace byly zdolne,
w zakresie pomiarowym, do nadazania za zmianami przyspieszenia do
wartosci 2 m/s?, nie przekraczajac dopuszczalnych bledow.

6. Pomiar czasu (zegar)

6.1. Mechanizm stuzacy do nastawiania zegara musi si¢ znajdowa¢ wewnatrz
obudowy zawierajacej wykresowke; kazde otwarcie tej obudowy musi
by¢ automatycznie rejestrowane na wykresowce.

6.2. Jezeli mechanizm napedzajacy wykresowke jest sterowany zegarem, to
czas poprawnej pracy zegara, po jego catkowitym nakreceniu, musi by¢
dluzszy o przynajmniej 10 % od najdtuzszego okresu, ktory moze by¢
zarejestrowany na wykresowce.

7.  Oswietlenie i zabezpieczenie

7.1. Przyrzady wskazujace urzadzenia sg wyposazone we wlasciwe i niepowo-
dujace oslepienia o$wietlenie.

7.2. W normalnych warunkach uzytkowania wszystkie wewnetrzne czesci
urzadzenia muszg by¢ zabezpieczone przed wilgocia i kurzem. Ponadto,
aby zapobiec ewentualnym ingerencjom, muszg by¢ one zabezpieczone
za pomocg obudéw, ktore mozna zaplombowac.

Przyrzady wskazujace
1. Licznik dlugosci drogi (drogomierz)

1.1. Warto$¢ dziatki elementarnej licznika dtugosci drogi musi wynosi¢ 0,1
kilometra. Cyfry wskazujace hektometry powinny by¢ tatwo odrdznialne
od cyfr wskazujacych petne kilometry.

1.2. Cyfry licznika dlugosci drogi musza by¢ tatwe do odczytania, a ich
widoczna wysoko$§¢ wynosi¢ co najmniej 4 mm.

1.3. Zakres pomiarowy licznika wynosi co najmniej 99 999,9 kilometra.

2. Predkosciomierz

2.1. W zakresie pomiarowym podziatka musi mie¢ rownomiernie naniesione
wskazy predkosci co 1, 2, 5 lub 10 kilometréw na godzing. Wartos¢
dziatki elementarnej predkosci (odleglos¢ migdzy dwoma sasiednimi
wskazami podziatki) nie moze by¢ wigksza niz 10 % gornej granicy
zakresu pomiarowego.

2.2. Zakres wskazan poza zakresem pomiarowym nie musi mie¢ oznaczen
liczbowych predkosci.

2.3. Odlegto$¢ miedzy dwoma wskazami podziatki odpowiadajaca rdznicy
predkosci wynoszacej dziesig¢ kilometréw na godzing nie moze by¢
mniejsza niz dziesig¢ milimetrow.

2.4. Jezeli predkos¢ jest wskazywana za pomoca wskazowki, to odlegtosé
miedzy wskazowka a podzielnig nie moze by¢ wigksza niz trzy mili-
metry.

3. Zegar

Przyrzad wskazujacy czas musi by¢ widoczny z zewnatrz urzadzenia,
a jego wskazania musza by¢ latwo czytelne, zrozumiate i jednoznaczne.
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c) Przyrzady rejestrujace

1.

1.1.

1.2.

1.4.

2.2.

3.2.

Wymagania ogoélne

Wszystkie przyrzady, bez wzgledu na rodzaj stosowanych w nich wykre-
sowek (tasmy lub tarcze), musza by¢ opatrzone oznaczeniem umozliwia-
jacym prawidlowe wioZenie wykresowek, tak aby czas wskazywany
przez zegar odpowiadal oznaczeniu czasu na wykresowce.

Mechanizm napgdzajacy wykresowke musi zapewniaC jej przesuw bez
powstawania luzéw i umozliwia¢ tatwe jej wkladanie i wyjmowanie.

. W przypadku wykresowek w postaci tarcz mechanizm napedzajacy

powinien by¢ sterowany przez mechanizm zegarowy. W tym przypadku
ruch obrotowy wykresowki musi by¢ ciggly i rownomierny, przy czym
minimalna predko$¢ przesuwu, mierzona na wewngetrznym okregu pola
przeznaczonego do rejestracji predkosci, musi wynosi¢ siedem mili-
metréw na godzing.W urzadzeniach z wykresowka w postaci tasmy,
w ktorych mechanizm przesuwajacy tasme do przodu jest sterowany
mechanizmem zegarowym, predkos¢ prostoliniowego ruchu do przodu
musi wynosi¢ co najmniej 10 milimetrow na godzing.

Zapis przebytej dtugosci drogi, predkosci pojazdu oraz kazdego otwarcia
obudowy zawierajacej wykresowke lub wykreséwki musi by¢ automa-
tyczny.

Zapis dhugo$ci przebytej drogi

. Kazdy kilometr przebytej drogi musi by¢ w zapisie przedstawiony przez

zmiang¢ o dtugosci wynoszacej co najmniej jeden milimetr na odpowied-
niej wspolrzedne;j.

Nawet przy predkosciach zblizonych do goérnej granicy zakresu pomia-
rowego zapis dtugo$ci drogi musi by¢é wyraznie czytelny.

Rejestracja predkosci

. Niezaleznie od rodzaju wykresowki pisak rejestrujacy predkos¢ musi

normalnie przesuwac si¢ po linii prostej i pod katem prostym w stosunku
do kierunku przesuwu wykresowki. Ruch pisaka moze jednak by¢ krzy-
woliniowy, jezeli spetnione s3 nastgpujace warunki:

— linia drogi pisaka jest prostopadta do $redniego obwodu (w przypadku
wykresowek w formie tarcz) lub do osi (w przypadku wykresowek
w formie tasmy) pola rejestracji predkosci,

— stosunek promienia krzywizny drogi pisaka do szerokosci pola rejest-
racji predkosci jest nie mniejszy niz 2,4:1, bez wzgledu na rodzaj
wykresowki,

— wskazy podzialki czasu przecinaja pole rejestracji wzdhuz krzywej
o takim samym promieniu jak droga przebywana przez pisak. Odle-
glosci migdzy sasiednimi oznaczeniami podziatki czasu odpowiadaja
okresowi nie wigkszemu niz jedna godzina.

Kazda zmiana prgdkosci o dziesie¢ kilometrow na godzing musi by¢
zarejestrowana przez zmiang¢ o co najmniej 1,5 milimetra na odpowied-
niej wspotrzedne;.
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4.2.

43.

Rejestracja czasu

. Przyrzad rejestrujacy jest tak skonstruowany, aby okres prowadzenia

pojazdu byl zawsze rejestrowany automatycznie i aby mozliwa byta —
w razie potrzeby za pomocag przelacznika — automatyczna i oddzielna
rejestracja pozostalych okreséw aktywnosci wymienionych w art. 34 ust.
5 lit. b) ppkt (ii), (iii) i (iv) niniejszego rozporzadzenia.

Wyrazne rozroznienie réznych okresow aktywnosci musi by¢ mozliwe
na podstawie cech wykreslonych linii, ich wzajemnego potozenia i, o ile
zachodzi potrzeba, rowniez symboli okreslonych w art. 34 niniejszego
rozporzadzenia. Zapisy roznych okreséw aktywnosci powinny rozni¢ si¢
migdzy soba rézng gruboscia wykreslonych dla nich linii lub w inny
sposob, ktory jest co najmniej tak samo skuteczny z punktu widzenia
czytelnosci 1 fatwosci interpretowania zapisu.

Jezeli pojazd obstuguje zaloga skladajaca si¢ z wigcej niz jednego
kierowcy, wowczas zapisy przewidziane w pkt 4.1 sa wykonywane na
oddzielnych wykresowkach, tzn. kazdy kierowca ma swoja wilasng
wykresowke. W takim przypadku przesuw oddzielnych wykresowek
jest realizowany albo przez pojedynczy mechanizm albo przez oddzielne,
zsynchronizowane mechanizmy.

d) Urzadzenie zamykajace

1.

Obudowa zawierajaca wykreséwke lub wykresowki oraz mechanizm do
nastawiania zegara jest wyposazona w zamek.

Kazde otwarcie obudowy zawierajacej wykresowke lub wykresowki oraz
mechanizm do nastawiania zegara jest automatycznie rejestrowane na
wykresowce lub wykresowkach.

e) Oznaczenia

1.

Na ptlycie czotowej przyrzadu musza by¢ umieszczone nastgpujace ozna-
czenia:

— w poblizu cyfr licznika dlugosci przebytej drogi jednostka dlugosci
oznaczona skrotem ,.km”,

— w poblizu podziatki predkosci oznaczenie ,,.km/h”,

— zakres pomiarowy predkosciomierza w postaci ,,Vyin ... km/h, V..
... km/h”. Oznaczenie to nie jest wymagane, jezeli znajduje si¢ na
tabliczce znamionowej przyrzadu.

Wymagania te nie dotyczg urzadzen rejestrujacych zatwierdzonych przed
dniem 10 sierpnia 1970 r.

Tabliczka znamionowa jest wbudowana w przyrzad i zawiera nastegpujace
oznaczenia, ktore musza by¢ widoczne po zainstalowaniu przyrzadu:

— nazwa i adres producenta urzadzenia,

— numer seryjny i rok produkcji,

— znak homologacji typu,

— stata przyrzadu w postaci .,k = ... obr/km” lub ,k = ... imp./km”;

— ewentualnie: zakres pomiarowy predkosci w formie podanej w pkt 1,
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— w przypadku gdy urzadzenie rejestrujace jest wrazliwe na kat pochy-
lenia w takim stopniu, Ze na skutek zmiany pochylenia jego wska-
zania mogg przekroczy¢ biedy dopuszczalne, wowczas dopuszczalny
kat pochylenia podany jest w sposob nastgpujacy:

+B

gdzie a oznacza kat miedzy poziomem a plaszczyzng plyty czotowej
urzadzenia (ustawionego w prawidlowym potozeniu), przy ktorym urza-
dzenie jest kalibrowane, natomiast 3 i y oznaczaja odpowiednio maksy-
malne dopuszczalne odchylenia do gory i do dotu od kata kalibracji a.

f) Bledy graniczne dopuszczalne (przyrzadow wskazujacych i rejestrujacych)

1. Na stanowisku pomiarowym przed zainstalowaniem:
a) dlugos¢ przebytej drogi:

1 % wigcej lub mniej od rzeczywistej dtugosci drogi, przy czym
dlugos¢ ta wynosi co najmniej jeden kilometr;

b) predkos¢:
3 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;

c) czas:
+ dwie minuty na dobg, a maksymalnie 10 minut na siedem dni,
w przypadkach gdy okres ciaglej pracy zegara po nakrgceniu nie
jest krotszy od tego okresu.

2. Przy instalacji:
a) dlugos¢ przebytej drogi:

2 % wigcej lub mniej od rzeczywistej dlugoséci drogi, przy czym
dlugos¢ ta wynosi co najmniej jeden kilometr;

b) predkos¢:
4 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;
c) czas:
+ dwie minuty na dobg, lub
+ 10 minut na siedem dni.
3. W uzytkowaniu:
a) dlugos¢ przebytej drogi:

4 % wigcej lub mniej od rzeczywistej dlugosci drogi, przy czym
dlugo$¢ ta wynosi co najmniej jeden kilometr;

b) predkosc:

6 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;
c) czas:

+ dwie minuty na dobg, lub

+ 10 minut na siedem dni.



02014R0165 — PL — 20.08.2020 — 001.001 — 41

Bledy graniczne dopuszczalne podane w pkt 1-3 obowiazuja dla tempe-
ratur w zakresie pomigdzy 0 °C a 40 °C, przy czym temperatura musi
by¢ mierzona w poblizu urzadzenia.

Bledy graniczne dopuszczalne, podane w pkt 2 i 3, s3 wyznaczane
w warunkach okreslonych w czesci VI.

IV. WYKRESOWKI

a) Wymagania ogélne

1.

Wykresowki muszg by¢ tak wykonane, aby nie przeszkadzaty
w normalnym dziataniu przyrzadu kontrolnego i aby dokonane na nich
zapisy nie dawaly si¢ zetrze¢, byly tatwo czytelne i tatwe do zidentyfi-
kowania.

Wykresowki muszg zachowywaé swoje wymiary i wszelkie dokonane na
nich zapisy w normalnych warunkach wilgotnosci i temperatury powiet-
rza.

Ponadto musi by¢ mozliwe dokonywanie na nich zapisow bez uszka-
dzania ich i bez wpltywu na czytelno$¢ zapisu informacji okreslonych
w art. 34 niniejszego rozporzadzenia.

W normalnych warunkach przechowywania zapisy musza pozostaé
wyraznie czytelne przez okres co najmniej roku.

Minimalna pojemnos$¢ zapisu wykresowek, bez wzgledu na ich rodzaj,
wynosi 24 godziny.

Jezeli kilka tarcz jest faczonych razem w celu zwigkszenia pojemnosci
cigglego zapisu bez ingerencji personelu, wowczas potaczenia miedzy
poszczegdlnymi tarczami sg wykonane w taki sposob, aby w punkcie
przej$cia z jednej tarczy na druga nie powstawaly przerwy zapiséw ani
zapisy nie naktadaly si¢ na siebie.

b) Pola rejestracji i ich podziatki

1.

Wykresowki zawieraja nastgpujace pola rejestracji:

— pole przeznaczone wytacznie do rejestracji danych o predkoscei,

— pole przeznaczone wylacznie do rejestracji danych o dlugosci prze-
bytej drogi,

— jedno lub wigcej pol do rejestracji danych dotyczacych czasu kiero-
wania pojazdem, innych okresow pracy i gotowosci kierowcow,
przerw w pracy i okresow odpoczynku kierowcow.

Pole do rejestrowania predkosci musi mie¢ podziatke predkosci
o wartoSci dziatki elementarnej 20 kilometréw na godzing lub mniejszej.
Kazdy wskaz podziatki predkosci musi by¢ oznaczony odpowiadajaca jej
predkoscia za pomoca cyfr umieszczonych na wprost wskazu. Ozna-
czenie jednostki predkosci w postaci ,km/h” musi by¢ umieszczone
przynajmniej w jednym miejscu pola rejestracji predkodci. Ostatni
wskaz podziatki predkosci musi odpowiada¢ goérnej granicy zakresu
pomiarowego.

Pole do rejestrowania diugosci przebytej drogi musi by¢ wykonane
w taki sposob, aby bez trudu mozna bylo odczytaé liczbe przebytych
kilometrow.

Pole lub pola do rejestracji okreséw aktywnoscei, o ktorych mowa w pkt
1, muszg by¢ oznaczone w taki sposob, aby rozne okresy aktywnosci
byty tatwo rozroznialne.
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¢) Informacje drukowane na wykresowkach

d

N

Na kazdej wykresowce sg drukowane nastepujace informacje:
— nazwisko i adres producenta lub znak handlowy producenta,
— znak homologacji typu wzoru wykresowki,

— znak homologacji typu lub typoéw urzadzen rejestrujacych, w ktorych
wykresdwka moze by¢ uzywana,

— goérna granica zakresu pomiarowego predkosci w kilometrach na godzing.

Minimalnym wymaganiem dodatkowym jest, aby kazda wykresowka miata
naniesiong w formie wydruku podziatke czasu, wyskalowang w taki sposob,
aby mozna bylto odczyta¢ wskazanie czasu bezposrednio w odstepach pigtna-
stominutowych, przy czym kazdy przedzial pigciominutowy dawat si¢ tatwo
okreslic.

Wolne miejsce na dopiski odrgczne

Na wykresowkach pozostawia si¢ wolne miejsce na dopiski odrgezne, tak aby
kierowcy mogli wpisa¢ co najmniej nastgpujace dane:

— nazwisko 1 imi¢ kierowcy,

— data i miejsce rozpoczecia uzywania tej wykresowki oraz data i miejsce
zakonczenia jej uzywania,

— numer lub numery rejestracyjne pojazdu lub pojazdow, do ktorych
kierowca jest przydzielony w czasie uzywania tej wykresowki,

— wskazania licznika przebytej drogi pojazdu lub pojazdéw, do ktérych
kierowca jest przydzielony podczas uzywania tej wykresowki,

— data i czas zmiany pojazdu.

V. INSTALACJA URZADZENIA REJESRTUJACEGO

. Urzadzenie rejestrujace jest umieszczane w pojezdzie w taki sposob, aby

kierowca mogt ze swojego miejsca wyraznie widzie¢ predkos$ciomierz, drogo-
mierz i zegar, a jednocze$nie by wszystkie czegsci tych przyrzadéow, wraz
z elementami napgdzajacymi, byly zabezpieczone przed przypadkowym
uszkodzeniem.

. Musi by¢ mozliwe dopasowanie stalej urzadzenia rejestrujacego do wspot-

czynnika charakterystycznego pojazdu za pomoca odpowiedniego urzadzenia,
znanego pod nazwa adaptera.

Pojazdy posiadajace dwa lub wigcej wspotczynnikow przetozen tylnej osi sa
wyposazone w urzadzenie przelaczajace, dzigki ktdéremu rozne przetozenia
moga by¢ automatycznie dopasowane do przetozenia, dla ktoérego urzadzenie
rejestrujace zostato dopasowane do pojazdu.

. Po zainstalowaniu i sprawdzeniu urzadzenia w pojezdzie, obok lub wewnatrz

urzadzenia rejestrujacego, zamocowana musi by¢ tabliczka instalacyjna, w taki
sposob, aby byta tatwo widoczna. Po kazdej kontroli przeprowadzonej przez
zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat, ktora wykaze koniecz-
no$¢ zmiany ustawien instalacyjnych przyrzadu, zamocowana musi zosta¢
nowa tabliczka instalacyjna w miejsce starej.

Tabliczka instalacyjna zawiera co najmniej nastgpujace dane:

— nazwa, adres lub nazwa handlowa zatwierdzonego instalatora, warsztatu
lub producenta pojazdu,

— wspotczynnik charakterystyczny pojazdu, w postaci ,,w = ... obr./km” lub
»W = ... imp./km”;
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”»

— obwdd toczny kot pojazdu w postaci ,,l = ... mm”,

— dat¢ (daty) wyznaczenia wspotczynnika charakterystycznego pojazdu oraz
zmierzenia obwodu tocznego kot

. Plombowanie

Nastepujace czgsci sa plombowane:

a) tabliczka instalacyjna, chyba ze jest przymocowana w taki sposob, ze nie
mozna jej usung¢ bez uszkodzenia wykonanych na niej oznaczen;

b) oba zakonczenia potgczenia migdzy urzadzeniem rejestrujagcym a pojaz-
dem;

¢) sam adapter oraz punkt jego wlgczenia w tor potaczenia;

d) mechanizm przefaczajacy w pojazdach o dwoch lub wigcej przetozeniach
osi;

e) polaczenia taczace adapter i mechanizm przelaczajacy z reszta urzadzenia;
f) obudowy wymagane zgodnie z czescig III lit. a) ppkt 7.2.

g) jakakolwiek ostona dajaca dostgp do srodkow dostosowujacych statg urza-
dzenia rejestrujacego do wspolczynnika charakterystycznego pojazdu.

W niektorych przypadkach homologacja typu moze wymaga¢ dodatkowego
plombowania i wowczas homologacja typu musi okresla¢, w ktorych miejs-
cach te plomby maja by¢ naktadane.

Plomby wymienione w lit. b), c¢) oraz e) akapitu pierwszego moga byc¢
usuniete:

— w nagltym wypadku,

— do celow zainstalowania, wyregulowania lub naprawy ogranicznika pred-
kosci lub innego urzadzenia przyczyniajacego sie¢ do bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

z zastrzezeniem, ze urzadzenie rejestrujace nadal pracuje niezawodnie
i prawidlowo 1 zostanie powtdrnie zaplombowane przez zatwierdzonego insta-
latora lub zatwierdzony warsztat niezwtocznie po zamontowaniu ogranicznika
predkosci lub kazdego innego urzadzenia przyczyniajacego si¢ do bezpieczen-
stwa ruchu drogowego lub w ciagu siedmiu dni w innych przypadkach; kazdy
przypadek naruszenia takich plomb wymaga sporzadzenia pisemnego o$wiad-
czenia podajacego powody takiego dziatania, a o$wiadczenie to powinno by¢
dostgpne dla wtasciwego organu.

. Kable taczace urzadzenie rejestrujagce z nadajnikiem impulsow muszg byé

zabezpieczone za pomocg ciaglego, pokrytego ostong z tworzywa sztucznego,
zabezpieczonego przed korozja stalowego pancerza wyposazonego w zaciskane
zakonczenia, z wyjatkiem sytuacji, gdy przy uzyciu innych srodkoéw zagwa-
rantowana jest rOwnowazna ochrona przed manipulacja (na przyktad przy
uzyciu elektronicznego monitorowania, takiego jak kodowanie sygnatu),
zdolna wykry¢ obecnos¢ jakiegokolwiek urzadzenia niepotrzebnego dla
prawidlowe]j pracy urzadzenia rejestrujacego, a majacego za zadanie zaklo-
canie prawidlowej pracy urzadzenia rejestrujacego poprzez zwieranie, przery-
wanie lub modyfikacj¢ elektronicznych sygnalow z czujnika predkosci i drogi.
Potaczenie, zawierajace zaplombowane ztacza, jest uwazane za ciagle w rozu-
mieniu niniejszego rozporzadzenia.

Wymieniony wyzej system monitorowania elektronicznego moze by¢ zasta-
piony przez uktad elektroniczny, ktory zapewni, ze urzadzenie rejestrujace
bedzie w stanie zarejestrowa¢ kazdy ruch pojazdu, niezaleznie od sygnatu
z czujnika predkosei i odlegtosei.
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Do celow stosowania niniejszego punktu pojazdy kategorii M1 i N1 sa pojaz-
dami okreslonymi w zalaczniku II czg§¢ A dyrektywy 2007/46/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (). W tych pojazdach wyposazonych w tacho-
grafy zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, i ktore nie sa projektowane
z mys$la o instalowaniu opancerzonych kabli pomiedzy czujnikami drogi
i predkosci a urzadzeniem rejestrujacym, adapter powinien by¢ montowany
mozliwie jak najblizej czujnikow drogi i predkosci.

Kabel opancerzony zaktada si¢ miedzy adapterem a urzadzeniem rejestruja-
cym.

VI. SPRAWDZENIA 1 PRZEGLADY

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja podmioty, ktore przeprowadzaja sprawdzenia
i przeglady.
1. Certyfikacja nowych i naprawionych urzadzen

Kazde urzadzenie, zarowno nowe jak i naprawione, podlega certyfikacji
w zakresie poprawno$ci swojego dziatania oraz doktadnosci wskazan i rejest-
racji, w granicach blgdow okreslonych w czgsci III lit. f) pkt 1, za pomoca
plombowania zgodnie z czg$cia V pkt 4 akapit pierwszy lit. f).

W tym celu panstwa cztonkowskie moga ustanowi¢ legalizacj¢ pierwotng
obejmujacg sprawdzenie i potwierdzenie zgodnosci nowego lub naprawionego
urzadzenia z homologowanym typem lub wymaganiami niniejszego rozporza-
dzenia lub moga przekaza¢ uprawnienia do poswiadczania producentom lub
ich upowaznionym przedstawicielom.

2. Instalacja

Po zamontowaniu w pojezdzie urzadzenie oraz cala instalacja musza byc¢
zgodne z przepisami dotyczacymi maksymalnych dopuszczalnych bledow
okreslonych w czesci II1 lit. f) pkt 2.

Sprawdzenia s3 wykonywane przez zatwierdzonego instalatora lub zatwier-
dzony warsztat na ich odpowiedzialnosc¢.

3. Przeglady okresowe

a) Przeglady okresowe urzadzen zamontowanych w pojazdach sg przeprowa-
dzane co dwa lata, przy czym moga by¢ przeprowadzane przy okazji
okresowego badania technicznego.

Przeglady te obejmuja:

— sprawdzenie, czy urzadzenie dziata prawidlowo,

— sprawdzenie, czy urzadzenie opatrzone jest znakiem homologacji typu,
— sprawdzenie, czy zamocowana jest tabliczka instalacyjna,

— sprawdzenie czy plomby na urzadzeniu i na innych cze¢$ciach instalacji
s3 W stanie nienaruszonym,

— wyznaczenie faktycznego obwodu tocznego kot.

b

=

Przeglad majacy na celu stwierdzenie zgodnosci z lit. f) pkt 3 czesci 111
dotyczacy granicznych dopuszczalnych bledow jest przeprowadzany co
najmniej raz na sze$¢ lat, przy czym kazde panstwo cztonkowskie moze
ustali¢ krotszy odstep miedzy takimi przegladami, dotyczacy pojazddéw
zarejestrowanych na swoim terytorium. Takie przeglady obejmuja
wymiang tabliczki instalacyjne;j.

(') Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
czeSci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow
(Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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4. Wyznaczanie btgdow

Wyznaczanie btedow po zainstalowaniu i podczas uzytkowania jest wykony-
wane w nastgpujacych warunkach, ktére stanowiag warunki odniesienia:

— pojazd bez tadunku w stanie jak przy normalnym uzytkowaniu,
— ci$nienie w ogumieniu zgodne z instrukcjami producenta,

— zuzycie ogumienia w granicach dopuszczonych w obowiazujacych prze-
pisach,

— przemieszczanie pojazdu: pojazd porusza si¢ napedzany wilasnym silni-
kiem, po linii prostej i po poziomej powierzchni, z predkoscia 50 + 5 km/h.
Badanie moze by¢ rowniez przeprowadzone na stanowisku warsztatowym,
pod warunkiem Ze zapewni ono poréwnywalng doktadnos¢.
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ZALACZNIK 11

ZNAK I SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU

I. ZNAK HOMOLOGACII TYPU

1. Znak homologacji typu skfada si¢ z:

a)

b)

prostokata, wewnatrz ktorego jest umieszczona litera ,,¢”, po ktorej naste-
puje liczba lub litera oznaczajaca pafstwo, ktore wydato homologacje,
zgodnie z nastgpujagcymi umownymi znakami:

Belgia 6,
Bulgaria 34,
Republika Czeska g,
Dania 18,
Niemcy 1,
Estonia 29,
Irlandia 24,
Grecja 23,
Hiszpania 9,
Francja 2,
Chorwacja 25,
Witochy 3,
Cypr CY
Lotwa 32,
Litwa 36,
Luksemburg 13,
Wegry 7,
Malta MT,
Niderlandy 4,
Austria 12,
Polska 20,
Portugalia 21,
Rumunia 19,
Stowenia 26,
Stowacja 217,
Finlandia 17,
Szwecja 5,

Zjednoczone Krolestwo 11,
oraz

numeru homologacji typu odpowiadajacego numerowi $wiadectwa homo-
logacji typu wydanego dla prototypu urzadzenia rejestrujacego lub wykre-
sowki, lub karty do tachografu, umieszczonego bezposrednio obok tego
prostokata.
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2. Znak homologacji typu jest umieszczony na tabliczce znamionowej kazdego
urzadzenia oraz na kazdej wykresowce 1 i na kazdej karcie do tachografu.
Musi by¢ nieusuwalny i zawsze wyraznie czytelny.

3. Wymiary narysowanego ponizej znaku homologacji (') typu wyrazone sa
w milimetrach, przy czym sg to wymiary minimalne. Zachowuje si¢ proporcje
migdzy wymiarami.

-§—-

(1) o st

14 71 !

(') Dane podane orientacyjnie.
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II. SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU DLA TACHOGRAFOW
ANALOGOWYCH

Panstwo cztonkowskie, ktore udzielito homologacji typu, wydaje wnioskodawcy
$wiadectwo homologacji, ktorego wzor przedstawiono ponizej. Informujac inne
panstwa czlonkowskie o wydanej lub ewentualnie cofnigtej homologacji typu,
panstwo czlonkowskie musi postugiwac¢ si¢ kopig tego $wiadectwa.

SWIADECTWO HOMOLOGACIJI TYPU

Nazwa wlasciwej jednostki adminiStraCyjne] ....coceeeeeeeeeereieeineeeeeeereeerreneetseneeeeeenes
Zgloszenie dotyczace (1):

— homologacji typu urzadzenia rejestrujacego

— cofnigcia homologacji typu urzadzenia rejestrujacego

— homologacji typu wzoru wykresowki

— cofniecia homologacji typu wzoru wykresowki

1. Znak handlowy lub nazwa handlowa ............cccccecivinriinninnicnnicenecceee
. Nazwa typu Tub WZOTU ..ccoovivieeiiceeeicciec et

. NAZWa PIOAUCENA ....cevrvrereirrrerienciietnesisietsesieacire st st sesns st ssenesesesenesennaes

AW N

. AdIES PrOQUCEIA ...cuvviiiiieuiiei ettt st st et
. Zgloszono do homologacji typu W diill .....ccceceeevivericreniincrescinsereiineniesiene
+ ZDAAANO W ettt n ettt e
. Data i numer badania/badan .........c..ccovvrierernenecrer s

. Data homolOgacji tYPU .cccvecerererrierierrenerteenseenieierneesesasiesese e e se st s nesnses

O o0 a9 O W

. Data cofnigcia homologacji tyPU ..ccccveceeereectrnirnirreeereeeeieee et e

10. Typ lub typy urzadzen rejestrujacych, dla ktorych przeznaczona jest wykre-
SOWKE oottt ea s sttt sttt

11, MICJSCOWOSE wueureeririrriseenesreueueseseeesanesasessestsesssssanessensacsssnsesesenentasasnssesssssesssnsen
12, DA oo
13. Zalagczone doKumenty OPISOWE ......c.ccccververiricreeinieceniereninseninnienieesesseseeesessesesnone

14. Uwagi (w tym, w odpowiednich przypadkach, o umiejscowieniu plomb)

(Podpis)

(") Niepotrzebne skresli¢.
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III. SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU DLA TACHOGRAFOW
CYFROWYCH

Panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji typu, wystawia wniosko-
dawcy $wiadectwo homologacji typu, ktorego wzor przedstawiono ponizej. Infor-
mujac inne panstwa czlonkowskie o wydanej lub ewentualnie cofnigtej homolo-
gacji typu, panstwo cztonkowskie musi postugiwac si¢ kopia tego swiadectwa.

SWIADECTWO  HOMOLOGACJI TYPU DLA TACHOGRAFOW

CYFROWYCH
Nazwa wiasciwe] jednostki administracyjnej ........ococeeeeeeereereneereneensecenns o
Zgtoszenie dotyczace (1):
O homologacji typu: O cofnigcia homologacji typu:

O wzoru urzadzenia rejestrujacego

O elementu skladowego urzadzenia rejestrujacego (%)
O karty kierowcy

O karty warsztatowej

O karty przedsigbiorstwa

O karty kontrolera

1. Znak handlowy lub nazwa handlowa ........c.cccoeceinieniiinennccneeceee
+ NAZWA WZOTU ettt ettt e e ettt se et st e enenee

. NAZWa PIOAUCENLA ....cevrirerrerrrrnruenrirnerenreaernenieaeareesessssssessesesseesesesnessessenesssnseneensans

AW N

. AdIES PrOQUCEIA ...cvveuiiireiicietcte ettt ettt ettt
. Zgloszono do homologacji typu W diill ......ccccereiiiiininiecnciciccseiseiesieeeeeeeas
. Laboratorium/Iaboratoria ........c.cccceerreererrenrcceriererenmemrereererrueesesmsssereescrsunsesescnnaes
. Data i numer protokotu badan ...

. Data homolOgacji tYPU .eccveeerereerrerererererceeirerererereeemsssrecsesesens e enenescsesesesenssneees

O 0 a9 O W

. Data cofnigcia homologacji tyPu ...c.c.eoeevevioieuiinieineecc ettt e

10. Model urzadzenia rejestrujacego/urzadzen rejestrujacych, z ktéorym(-i) ma
wspotpracowac element SKIadOWY ..o

L1, MICJSCOWOSE weueueeerirerinnesessseueueseseeeseesatessestsessasssasessesssesssesesensnensasasasstsensnsesssases
12, DAtA oot
13. Zalagczone doKumenty OPISOWE ......cccvevieverenieiininienerienenieinieieitsieeseseesiseessesennens
14. Uwagi

(Podpis)

(") Prosze zaznaczy¢ wiasciwe pola.
(%) Wskaza¢ element sktadowy, o ktorym mowa w zgloszeniu.
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