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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2014/47/UE

z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii
oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, DEFINICJE 1 ZAKRES STOSOWANIA

Artykut 1

Przedmiot

W celu poprawy bezpieczenstwa drogowego i ochrony s$rodowiska
niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi minimalne majace zastosowanie
do systemu drogowych kontroli technicznych zdatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ po terytorium panstw
czlonkowskich.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdow o predkosci
konstrukcyjnej przekraczajacej 25 km/h nalezacych do nastgpujacych
kategorii, jak okreslono w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 167/2013 () i rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/858 (%):

a) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gltownie do prze-
wozu 0s0b i ich bagazu, majace wigcej niz osiem miejsc siedzacych
poza miejscem siedzgcym kierowcy — kategorie pojazdow M, i Ms;

b) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do prze-
wozu towaréw, o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5
tony — kategorie pojazdow N, i Nj3;

¢) przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu towardw
lub os6b, a takze do celow zamieszkania przez osoby, o dopusz-
czalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony — Kkategorie
pojazdow O; i Oy;

d) pojazdy kategorii T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane
gtéwnie na drogach publicznych do komercyjnego drogowego trans-
portu towaréw, o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekracza-
jacej 40 km/h.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia

5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych
i lesnych (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia
30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silniko-
wych i ich przyczep oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).
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2. Niniejsza dyrektywa nie wptywa na prawo panstw cztonkowskich
do przeprowadzania drogowych kontroli technicznych pojazdow
nieobjetych niniejsza dyrektywa, takich jak lekkie pojazdy uzytkowe
kategorii N; o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5
tony, a takze do kontrolowania innych aspektow zwigzanych z bezpie-
czenstwem w ramach transportu drogowego lub przeprowadzania
kontroli w miejscach innych niz drogi publiczne. Zaden przepis niniej-
szej dyrektywy nie uniemozliwia panstwu cztonkowskiemu ograniczenia
mozliwo$ci uzytkowania konkretnego typu pojazdu do okreslonych
czedci jego sieci drogowej z przyczyn bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.

Artykut 3

Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ jedynie nastgpujace defini-
cje:

1) ,,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silni-
kowy lub jego przyczepg;

2) ,,pojazd silnikowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd
na kotach, ktéry porusza si¢ dzigki wlasnemu napgdowi, osiggajacy
maksymalng predko$¢ przekraczajaca 25 km/h;

3) ,,przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy witasnego
napedu, zaprojektowany i skonstruowany tak, aby mogt by¢ ciag-
nigty przez pojazd silnikowy;

4) ,naczepa” oznacza kazdg przyczepe przeznaczong do doczepienia
do pojazdu silnikowego w taki sposob, ze czg§ciowo spoczywa ona
na pojezdzie silnikowym oraz istotna cze$¢ jej masy oraz masy jej
tadunku obcigza pojazd silnikowy;

5) ,Jtadunek” oznacza wszystkie towary, ktore zwykle umieszcza si¢
w tej czeéci lub na tej czegsci pojazdu, ktoéra przeznaczona jest do
przewozu tadunku, i ktére nie sg na stale zamocowane do pojazdu,
w tym przedmioty umieszczone w nosnikach fadunku, na przyktad
w skrzyniach, nadwoziach wymiennych lub w kontenerach umiesz-
czonych na pojazdach;

6) ,,pojazd uzytkowy” oznacza pojazd silnikowy i jego przyczepe¢ lub
naczepe, wykorzystywane gtéwnie do transportu towaréw lub pasa-
zerow do celow dziatalnosci gospodarczej, na przyktad transportu
zarobkowego lub transportu na uzytek wilasny, lub w innych celach
zawodowych,;

7) ,,pojazd zarejestrowany w panstwie cztonkowskim” oznacza pojazd,
ktory jest zarejestrowany lub dopuszczony do uzytku w panstwie
cztonkowskim;

8) ,,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osob¢ prawng lub
fizyczna, na ktérej nazwisko lub nazwe pojazd jest zarejestrowany;

9) ,,przedsigbiorca” oznacza przedsigbiorcg zdefiniowanego w art. 2
pkt 4 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009;

10) ,,drogowa kontrola techniczna” oznacza nieoczekiwang kontrole
techniczng zdatnosci do ruchu drogowego pojazdu uzytkowego
przeprowadzong przez wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego
lub pod ich bezposrednim nadzorem;

11) ,.droga publiczna” oznacza drog¢ ogoélnego uzytku publicznego,
takg jak droga lokalna, regionalna lub krajowa, droga gtowna,
ekspresowa lub autostrada;
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12) ,)badanie zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza kontrol¢ zgodnie
z art. 3 pkt 9 dyrektywy 2014/45/UE;

13) ,,$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza za$wiad-
czenie badania zdatno$ci do ruchu drogowego wydane przez
wlasciwy organ lub stacje kontroli pojazdow, zawierajace wyniki
badania zdatnosci do ruchu drogowego;

14) ,,wlasciwy organ” oznacza organ lub podmiot publiczny, ktoremu
panstwo cztonkowskie powierzylo odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie
systemem drogowych kontroli technicznych, w tym — w stosownych
przypadkach — za przeprowadzanie takich kontroli;

15) ,.funkcjonariusz stuzb kontrolnych” oznacza osob¢ upowazniong
przez panstwo cztonkowskie lub jego wiasciwy organ do przepro-
wadzania wstgpnych Iub bardziej szczegdétowych drogowych
kontroli technicznych;

16) ,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne przypadki niezgod-
nosci wykryte podczas drogowej kontroli technicznej;

17) ,,wspolna kontrola drogowa” oznacza drogowa kontrol¢ techniczng
przeprowadzong wspodlnie przez wlasciwe organy co najmniej
dwoch panstw cztonkowskich;

18) ,,podmiot gospodarczy” oznacza osob¢ prawng lub fizyczng, ktora
uzytkuje pojazd i jednoczes$nie jest jego wlascicielem, lub osobe,
ktorg wiasciciel pojazdu upowaznit do jego uzytkowania;

19) ,mobilna stacja kontroli” oznacza przenosny system przyrzadoéw
niezb¢dny do przeprowadzania bardziej szczegdélowych drogowych
kontroli technicznych, obslugiwany przez pracownikoéw bedacych
funkcjonariuszami shuzb kontrolnych posiadajacymi kompetencje
do przeprowadzania bardziej szczegdtowych kontroli drogowych;

20) ,,wyznaczony punkt przeprowadzania kontroli drogowej” oznacza
okreslony obszar przeprowadzania wstgpnych lub bardziej szczego-
towych drogowych kontroli technicznych, na ktéorym mogg by¢
zainstalowane w sposob trwaly przyrzady do przeprowadzania
badan.

ROZDZIAL 11

SYSTEM DROGOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH I OBOWIAZKI
OGOLNE

Artykut 4
System kontroli drogowych

System drogowych kontroli technicznych obejmuje wstepne drogowe
kontrole techniczne, o ktorych mowa w art. 10 ust. 1, oraz bardziej
szczegolowe drogowe kontrole techniczne, o ktérych mowa w art. 10
ust. 2.

Artykut 5
Odsetek pojazdow, ktore nalezy poddaé kontroli

1. W odniesieniu do pojazdéw, o ktéorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a),
b) i c), taczna liczba wstepnych drogowych kontroli technicznych
w Unii w kazdym roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej
5 % tacznej liczby tych pojazdow, ktore sg zarejestrowane na terytorium
panstw cztonkowskich.
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2. Kazde panstwo cztonkowskie doklada staran, aby przeprowadzi¢
odpowiednig liczb¢ wstepnych drogowych kontroli technicznych,
proporcjonalng do lacznej liczby takich pojazdow, ktore sa zarejestro-
wane na jego terytorium.

3.  Informacje dotyczace poddanych kontroli pojazdow sg przekazy-
wane Komisji zgodnie z art. 20 ust. 1.

Artykut 6
System oceny ryzyka

W odniesieniu do pojazdoéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b)
i ¢), panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby okreslone w zatgczniku II
oraz, w stosownych przypadkach, w zalaczniku III informacje dotyczace
liczby i wagi usterek wykrytych w pojazdach uzytkowanych przez
poszczegblnych przedsigbiorcow zostaly wprowadzone do systemu
oceny ryzyka ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE.
Do celow przypisania profilu ryzyka przedsigbiorcom panstwa czton-
kowskie moga stosowaé kryteria okreslone w zatgczniku I. Informacje
te sg wykorzystywane w celu $cislejszego i czgstszego kontrolowania
przedsigbiorcow o wysokim profilu ryzyka. Systemem oceny ryzyka
zarzadzaja wlasciwe organy panstw cztonkowskich.

Do celow wdrozenia akapitu pierwszego panstwo cztonkowskie,
w ktorym pojazd jest zarejestrowany, korzysta z informacji otrzymanych
od innych panstw cztonkowskich zgodnie z art. 18 ust. 1.

Panstwa czlonkowskie moga umozliwi¢ przeprowadzanie dodatkowych
dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogowego. Uzyskane
w ramach dobrowolnych badan informacje o zgodnos$ci z wymogami
dotyczacymi zdatnosci do ruchu drogowego moga by¢ uwzgledniane
w celu poprawy profilu ryzyka przedsigbiorcy.

Artykut 7
Obowigzki

1.  Panstwa czlonkowskie wymagaja, aby $wiadectwo zdatnosci do
ruchu drogowego odpowiadajace najbardziej aktualnemu badaniu zdat-
nosci do ruchu drogowego lub jego kopia lub — w przypadku wydania
elektronicznego $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego — uwierzy-
telniony lub oryginalny wydruk takiego $wiadectwa oraz protokot
najbardziej aktualnej drogowej kontroli technicznej byly przechowy-
wane w pojezdzie, jezeli sa one dostgpne. Panstwa cztonkowskie
moga zezwoli¢ swoim organom na akceptowanie elektronicznych mate-
riatow dowodowych takich kontroli, jezeli informacje na ten temat sa
dostepne.

2. Panstwa czlonkowskie wymagaja, aby przedsigbiorcy i kierowcy
pojazdu podlegajacego drogowej kontroli technicznej wspotpracowali
z funkcjonariuszami stuzb kontrolnych oraz zapewniali dostep do
pojazdu, jego czgsci i wszelkiej wlasciwej dokumentacji do celow
kontroli.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby odpowiedzialno$¢ przed-
sigbiorcow za utrzymywanie wykorzystywanych przez nich pojazdoéw
w stanie zapewniajacym bezpieczenstwo i w stanie zdatnosci do
ruchu drogowego zostala okreslona, bez uszczerbku dla odpowiedzial-
nosci kierowcow tych pojazdow.
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Artykut 8
Funkcjonariusze sluzb kontrolnych

1.  Wybierajac pojazd do drogowej kontroli technicznej oraz przepro-
wadzajac t¢ kontrole, funkcjonariusze stuzb kontrolnych powstrzymuja
si¢ od jakiejkolwiek dyskryminacji ze wzgledu na obywatelstwo
kierowcy, kraj rejestracji pojazdu lub kraj, w ktorym dopuszczono
pojazd do uzytku.

2. Przeprowadzajacy drogowe kontrole techniczne funkcjonariusz
stuzb kontrolnych musi by¢ wolny od wszelkich konfliktéw interesow,
ktore mogtyby mie¢ wplyw na bezstronno$¢ i obiektywnos¢ jego
decyzji.

3. Wynagrodzenie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych nie moze
zaleze¢ bezposrednio od wynikéw wstepnych lub bardziej szczegoto-
wych drogowych kontroli technicznych.

4.  Bardziej szczegotowe drogowe kontrole techniczne przeprowa-
dzaja funkcjonariusz stuzb kontrolnych spetniajagcy minimalne wyma-
gania dotyczace kompetencji i szkolen, okreslone w art. 13 dyrektywy
2014/45/UE oraz w zalaczniku IV do tej dyrektywy. Panstwa cztonkow-
skie moga przewidzie¢, ze funkcjonariusze stuzb kontrolnych prowa-
dzacy kontrole w wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli
drogowej lub z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli drogowej
muszg spetnia¢ te wymogi lub réwnowazne wymogi zatwierdzone
przez wlasciwy organ.

ROZDZIAL 111
PROCEDURY KONTROLNE

Artykut 9
Wybér pojazdéw do wstepnej drogowej kontroli technicznej

Identyfikujac pojazdy, ktére maja zosta¢ poddane wstgpnej drogowej
kontroli technicznej, funkcjonariusze stuzb kontrolnych moga wybrac,
jako priorytet, pojazdy uzytkowane przez przedsigbiorcow o wysokim
stopniu ryzyka, o ktorych mowa w dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy
moga roéwniez zosta¢ wybrane do kontroli losowo lub gdy zachodzi
podejrzenie, ze pojazd stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa drogo-
wego lub srodowiska.

Artykut 10

Przebieg i metody drogowych kontroli technicznych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby pojazdy wybrane zgodnie
z art. 9 byly poddawane wstepnej drogowej kontroli technicznej.

Podczas kazdej wstgpnej drogowej kontroli technicznej pojazdu funk-
cjonariusz stuzb kontrolnych:

a) sprawdza ostatnie $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego
i protokot drogowej kontroli technicznej, jezeli jest dostepny, prze-
chowywane w pojezdzie, lub elektroniczne materialty dowodowe
tych kontroli, zgodnie z art. 7 ust. 1;

b) przeprowadza wzrokowa ocen¢ stanu technicznego pojazdu;
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¢) moze przeprowadza¢ wzrokowa ocen¢ zabezpieczenia tadunku
pojazdu zgodnie z art. 13;

d) moze przeprowadza¢ badania techniczne za pomocg kazdej metody
uznanej za wlasciwg. Takie badania techniczne mozna przeprowa-
dza¢ w celu uzasadnienia decyzji o poddaniu pojazdu bardziej szcze-
gotowej drogowej kontroli technicznej lub w celu zobowigzania do
niezwlocznego usunigcia usterek zgodnie z art. 14 ust. 1.

Funkcjonariusz stuzb kontrolnych sprawdza, czy wszelkie usterki wska-
zane w ramach poprzedniej drogowej kontroli technicznej zostaly
usunigte.

2. Na podstawie wynikéw wstgpnej kontroli funkcjonariusz stuzb
kontrolnych decyduje, czy pojazd lub jego przyczepe nalezy poddaé
bardziej szczegotowej kontroli drogowej.

3. Bardziej szczegdtowa drogowa kontrola techniczna obejmuje te
pozycje wymienione w zalaczniku II, ktore uznano za niezbg¢dne
i istotne, w szczegolnosci z uwzglednieniem bezpieczenstwa hamulcow,
opon, kot i podwozia, a takze ucigzliwosci pojazdu, oraz zalecane
metody badania tych pozycji.

4. W przypadku gdy $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego lub
protokot kontroli drogowej wskazuje, ze w trakcie poprzednich trzech
miesigcy przeprowadzono kontrole jednej z pozycji wymienionych
w zalgczniku II, funkcjonariusz stuzb kontrolnych nie sprawdza tej
pozycji, chyba Ze jest to uzasadnione istnieniem oczywistej usterki.

Artykut 11

Punkty przeprowadzania kontroli

1.  Bardziej szczegétowa drogowa kontrolg techniczng przeprowadza
si¢ przy uzyciu mobilnej stacji kontroli drogowej lub w wyznaczonym
punkcie przeprowadzania kontroli drogowej badz w stacjach kontroli
pojazdow, o ktorych mowa w dyrektywie 2014/45/UE.

2. W przypadku gdy bardziej szczegotowa kontrola ma by¢ przepro-
wadzona w stacji kontroli pojazdéw lub w wyznaczonym punkcie prze-
prowadzania kontroli drogowej, przeprowadza si¢ ja w najkrotszym
mozliwym terminie w najblizszej dostgpnej stacji lub punkcie.

3. Mobilne stacje kontroli drogowej i wyznaczone punkty przepro-
wadzania kontroli drogowej posiadaja odpowiednie przyrzady do prze-
prowadzania bardziej szczegotowej drogowej kontroli technicznej,
w tym przyrzady niezb¢dne do oceny stanu hamulcoéw i skutecznosci
ich dziatania, uktadu kierowniczego, zawieszenia oraz ucigzliwos$ci
pojazdu, zgodnie z wymogami. W przypadku gdy mobilne stacje
kontroli drogowej lub wyznaczone punkty przeprowadzania kontroli
drogowej nie posiadajag odpowiednich przyrzadow do sprawdzenia
pozycji wskazanej we wstepnej kontroli, pojazd skierowuje si¢ do stacji
kontroli pojazdow lub do punktu, w ktorym mozliwe jest przeprowa-
dzenie szczegotowej kontroli tej pozycji.
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Artykut 12

Ocena usterek

1. W odniesieniu do kazdej kontrolowanej pozycji zatacznik II prze-
widuje wykaz mozliwych usterek wraz ze wskazaniem ich wagi, ktorym
nalezy si¢ postugiwa¢ w czasie drogowych kontroli technicznych.

2. Usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej
pojazdow sa klasyfikowane do jednej z nastepujacych kategorii:

a) usterki drobne bez znaczacego wpltywu na bezpieczenstwo pojazdu
lub oddziatywania na $rodowisko oraz inne drobne niezgodnosci;

b) usterki powazne, ktére moga zagraza¢ bezpieczefistwu pojazdu lub
oddziatywac¢ na srodowisko lub stwarzaé zagrozenie dla innych uzyt-
kownikéw drog, lub inne istotniejsze niezgodnosci,

¢) usterki niebezpieczne stanowiace bezposrednie i natychmiastowe
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego lub oddziatywujace
na $rodowisko.

3.  Pojazd, w ktorym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz
jednej kategorii, o ktorych mowa w ust. 2, klasyfikuje si¢ do najpowaz-
niejszej kategorii usterki. Pojazd, w ktorym stwierdzono szereg usterek
w tych samych obszarach kontroli, jakie zidentyfikowano w zakresie
kontroli, o ktoérej mowa w zafaczniku II pkt 1, mozna zaklasyfikowaé
do kolejnej najpowazniejszej kategorii usterek, jezeli uznano, ze pota-
czone skutki tych usterek stwarzaja wigksze zagrozenie dla bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

Artykut 13

Kontrola zabezpieczenia ladunku

1. Podczas kontroli drogowej pojazd moze zosta¢ poddany kontroli
pod wzglgdem zabezpieczenia jego tadunku zgodnie z zatgcznikiem III
w celu zapewnienia, aby tadunek zostal zabezpieczony w taki sposob,
aby nie zagrazal bezpieczenstwu jazdy ani nie stanowit zagrozenia dla
zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz Srodowiska. Moze zostaé przeprowa-
dzona kontrola w celu zweryfikowania, czy we wszystkich warunkach
ruchu pojazdu, w tym podczas sytuacji nadzwyczajnych lub ruszania
pod gore:

— tadunki moga tylko nieznacznie zmieni¢ swoje potozenie wzgledem
siebie, wzgledem $cian lub innych powierzchni pojazdu, oraz

— ladunek nie moze si¢ przemiesci¢ poza przestrzen ladunkowa lub
przesunag¢ poza powierzchni¢ zatadunkowa.
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2. Bez uszczerbku dla wymogdéw majacych zastosowanie do trans-
portu pewnych kategorii towaréw, takich jak objete europejska umowsg
dotyczacg migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebez-
piecznych (ADR) (1), zabezpieczenie fadunku i kontrola zabezpieczenia
fadunku moga by¢ przeprowadzane zgodnie z zasadami i — w stosow-
nych przypadkach — normami okreslonymi w zataczniku III sekcja I.
Mozna korzysta¢ z najnowszej wersji tych norm zawartej w zatgczniku
III, sekcja I pkt 5.

3. Dziatania nast¢pcze, o ktérych mowa w art. 14, mozna stosowac
rowniez w przypadku niebezpiecznych usterek zwigzanych z zabezpie-
czeniem ladunku.

4. Panstwa czlonkowskie przewiduja, aby personel zaangazowany
w kontrole zabezpieczenia tadunku byt do tego celu odpowiednio prze-
szkolony.

Artykul 14

Dzialania nastepcze w przypadku wykrycia powaznych lub
niebezpiecznych usterek

1.  Bez uszczerbku dla art. 14 ust. 3 panstwa czltonkowskie zapew-
niajg, aby kazda powazna lub niebezpieczna usterka wykryta w trakcie
kontroli wstgpnej lub bardziej szczegdétowej byla usuwana przed
ponownym uzytkowaniem pojazdu na drogach publicznych.

2. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze podjac¢ decyzjg¢, zgodnie
z ktéra pojazd ma zosta¢ poddany pelnemu badaniu zdatnosci do ruchu
drogowego w okreslonym terminie, jezeli jest zarejestrowany w panstwie
cztonkowskim, w ktorym przeprowadzono drogowa kontrole techniczna.
Jezeli pojazd ten jest zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim,
wlasciwy organ moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu tego innego
panstwa cztonkowskiego za posrednictwem punktow kontaktowych,
o ktorych mowa w art. 17, o przeprowadzenie nowego badania zdat-
nosci do ruchu tego pojazdu zgodnie z procedura okreslong w art. 18
ust. 2. W przypadku stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych
usterek pojazdu zarejestrowanego poza Unig, panstwa cztonkowskie
moga podja¢ decyzj¢ o poinformowaniu wlasciwego organu kraju rejest-
racji tego pojazdu.

3. W przypadku wszelkich usterek, ktore wymagaja szybkiego lub
niezwlocznego usunigcia ze wzgledu na bezposrednie i natychmiastowe
zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego, panstwo czlonkowskie lub
wlasciwy organ zapewniaja, aby do momentu usunigcia tych usterek
uzytkowanie tego pojazdu zostalo ograniczone lub zabronione. Mozna
zezwoli¢ na uzytkowanie takiego pojazdu w celu umozliwienia dopro-
wadzenia go do jednego z najblizszych warsztatow, w ktorym usterki te
moga zosta¢ usunigte, pod warunkiem ze odno$ne niebezpieczne usterki
zostaly naprawione w sposOb umozliwiajacy pojazdowi dojazd do
warsztatu i ze nie zachodzi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
jego pasazerow lub innych uzytkownikéw drog. W przypadku usterek,
ktdére nie wymagaja niezwlocznego usunig¢cia, panstwa czlonkowskie lub
wlasciwy organ moga zadecydowac na jakich warunkach i w jakim
rozsagdnym okresie dany pojazd moze by¢ uzytkowany do momentu
usunigcia usterek.

(") Przetransponowana dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaroéw niebez-
piecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13), zmienionag mi¢dzy innymi
dyrektywa Komisji 2012/45/UE (Dz.U. L 332 z 4.12.2012, s. 13).
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W przypadku gdy pojazdu nie mozna naprawi¢ w sposob umozliwiajacy
mu dojazd do warsztatu, mozna go przetransportowa¢ do dostgpnego
miejsca, w ktorym moze on zosta¢ naprawiony.

Artykut 15
Oplaty za kontrole

W przypadku stwierdzenia usterek po przeprowadzeniu bardziej szcze-
gotowej kontroli, panstwa czlonkowskie moga wymaga¢ wniesienia
uzasadnionej i proporcjonalnej optaty, ktorej wysoko$¢ powinna byé
uzalezniona od kosztéw przeprowadzenia tej kontroli.

Artykut 16

Protokél kontroli i bazy danych z drogowych kontroli technicznych

1. W odniesieniu do kazdej przeprowadzonej wstepnej drogowe;j
kontroli technicznej wiasciwemu organowi przekazuje si¢ nastgpujace
informacje:

a) kraj rejestracji pojazdu;
b) kategoria pojazdu;
¢) wynik wstepnej drogowej kontroli techniczne;j.

2. Po dokonaniu bardziej szczegétowej kontroli funkcjonariusz stuzb
kontrolnych sporzadza protokoét zgodnie z zalacznikiem IV. Panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby kierowca pojazdu otrzymat kopi¢ proto-
kotu kontroli.

3. Funkcjonariusz shuizb kontrolnych przekazuje wlasciwemu orga-
nowi wyniki bardziej szczegdlowej drogowej kontroli technicznej
w rozsagdnym terminie po przeprowadzeniu tych kontroli. Wiasciwy
organ przechowuje te informacje zgodnie z majgcymi zastosowanie
przepisami dotyczacymi ochrony danych przez okres co najmniej 36
miesi¢cy od daty ich otrzymania.

ROZDZIAL 1V
WSPOLPRACA I WYMIANA INFORMACJI

Artykut 17

Wyznaczenie punktu kontaktowego

1.  Panstwa cztonkowskie wyznaczajg punkt kontaktowy, ktory:

— zapewnienia koordynacj¢ z punktami kontaktowymi wyznaczonymi
przez inne panstwa cztonkowskie w odniesieniu do dzialan podej-
mowanych na podstawie art. 18,

— przekazuje Komisji dane, o ktorych mowa w art. 20,

— zapewnia, w stosownych przypadkach, wszelkg inng wymian¢ infor-
macji z punktami kontaktowymi innych panstw czlonkowskich oraz
udzielanie im pomocy.

2.  Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nazwy i dane kontak-
towe swoich krajowych punktow kontaktowych do dnia 20 maja 2015 r.
oraz niezwlocznie informujg ja o wszelkich zmianach w tym zakresie.
Komisja sporzadza wykaz wszystkich punktéw kontaktowych i przeka-
zuje go panstwom czlonkowskim.
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Artykut 18

Wspolpraca miedzy panstwami czlonkowskimi

1. W przypadku stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym
w panstwie czltonkowskim kontroli powaznych lub niebezpiecznych
usterek badz usterek prowadzacych do ograniczenia lub zakazu uzytko-
wania pojazdu punkt kontaktowy powiadamia o wynikach kontroli
punkt kontaktowy panstwa cztonkowskiego, w ktoérym pojazd jest zare-
jestrowany. Zgloszenie to obejmuje elementy protokotu kontroli
drogowej okreslone w zatgczniku IV 1 moze zosta¢ przekazane za
posrednictwem krajowego rejestru elektronicznego, o ktorym mowa
w art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009. Komisja przyjmuje szcze-
gotowe przepisy dotyczace procedur zglaszania pojazdéw wykazujacych
powazne lub niebezpieczne usterki punktowi kontaktowemu panstwa
cztonkowskiego rejestracji, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 23 ust. 2.

2. W przypadku stwierdzenia powaznych Iub niebezpiecznych
usterek pojazdu punkt kontaktowy w panstwie cztonkowskim, w ktérym
pojazd zostat poddany kontroli, moze zwrocié¢ si¢ do wlasciwego organu
panstwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany — za
posrednictwem punktu kontaktowego tego panstwa czlonkowskiego —
o podjecie odpowiednich dzialan nastepczych, takich jak nakaz
poddania pojazdu dalszym badaniom zdatnos$ci do ruchu drogowego
przewidzianym w art. 14.

Artykut 19

Wspolne drogowe kontrole techniczne

Co roku panstwa cztonkowskie regularnie przeprowadzaja wspolne
dzialania obejmujace kontrole drogowe. Pafistwa czlonkowskie moga
laczy¢ te dziatania z dzialaniami przewidzianymi w art. 5 dyrektywy
2006/22/WE.

Artykut 20

Przekazywanie informacji Komisji

1. Przed dniem 31 marca 2021 r., a nast¢pnie do dnia 31 marca co
dwa lata panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji w formie elektro-
nicznej dane dotyczace skontrolowanych na ich terytorium pojazdow
zgromadzone w ciggu dwodch poprzednich lat kalendarzowych. Dane
te zawieraja:

a) liczbe skontrolowanych pojazdow;
b) kategorie skontrolowanych pojazdow;
¢) kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;

d) w przypadku bardziej szczegotowych kontroli — obszary kontroli
i pozycje, w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie
z zalgcznikiem IV pkt 10.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje okres dwuletni rozpoczynajacy si¢
w dniu 1 stycznia 2019 r.

2. Komisja przyjmuje, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 23 ust. 2, szczegOtowe przepisy dotyczace formatu,
w jakim dane, o ktérych mowa w ust. 1, majg by¢ przekazywane za
posrednictwem $rodkow elektronicznych. Do czasu ustanowienia takich
przepisoOw stosuje si¢ standardowy formularz sprawozdania zamiesz-
czony w zatgczniku V.
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Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace zebranych danych Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie.

ROZDZIAL V
AKTY DELEGOWANE I WYKONAWCZE

Artykut 21
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 22 w celu:

— odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 oraz zalacznika V pkt 6 w celu
uwzglednienia zmian w odniesieniu do kategorii pojazdow wynika-
jacych z wprowadzenia zmian w przepisach, o ktérych mowa w tym
artykule, bez zmiany zakresu niniejszej dyrektywy;

— aktualizacji zaltacznika II pkt 2 w odniesieniu do metod w przypadku
dostepnoscei skuteczniejszych i efektywniejszych metod badania, bez
rozszerzania wykazu elementéw podlegajacych badaniu;

— dostosowania zatacznika II pkt 2, w nastgpstwie pozytywnej oceny
kosztow 1 korzysSci, w odniesieniu do wykazu badanych elementow,
metod, kryteriow uznania stanu technicznego za niezadowalajacy
1 oceny usterek, w przypadku zmiany obowigzkowych wymogow
w zakresie homologacji typu w przepisach Unii dotyczacych bezpie-
czenstwa lub $rodowiska.

Artykut 22

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych
podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéow delegowanych, o ktorych
mowa w art. 21, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
19 maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przeka-
zania uprawnien nie pozniej niz dziewigé miesiecy przed koncem tego
okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtu-
zone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed
koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 21, moze zosta¢
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji pézniejszym terminie. Nie wplywa ona
na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 21 wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy przed uplywem tego terminu
zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicja-
tywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykul 23

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga Komitet ds. Zdatnosci do Ruchu Drogowego,
o ktorym mowa w dyrektywie 2014/45/UE. Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda
zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego
1 zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 24

Skladanie sprawozdan

1. Do dnia »C1 20 maja 2020 r. «€ Komisja przedstawi Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia i skutkow
niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu poddane zostang analizie
zwlaszcza jej skutki w zakresie poprawy bezpieczenstwa drogowego,
a takze koszty i korzy$ci wynikajace z ewentualnego wlaczenia
pojazdow kategorii Ny i O, do zakresu niniejszej dyrektywy.

2. Najpdzniej do dnia 20 maja 2022 r. Komisja przedstawi Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania i skutkow
niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci w odniesieniu do skuteczno$ci
i harmonizacji systemow oceny ryzyka, zwlaszcza w ramach okreslenia
wzajemnie poréwnywalnych profili ryzyka roznych przedsigbiorcow.
Sprawozdaniu temu towarzyszy¢ bedzie szczegdlowa ocena wplywu
analizujgca koszty i korzysci w catej Unii. Ocena wplywu zostanie
udostgpniona  Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie najpdzniej
w terminie szeSciu miesigcy przed przedstawieniem jakiegokolwiek
whniosku ustawodawczego, majacego na celu — w stosownych przypad-
kach — wlaczenie nowych kategorii pojazdéw do zakresu niniejszej

dyrektywy.

Artykut 25
Sankcje

Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych
zastosowanie w przypadku naruszenia przepisow niniejszej dyrektywy
oraz przyjmujg wszystkie $rodki niezb¢dne do zapewnienia ich wdroze-
nia. Sankcje te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace
i niedyskryminujace.
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Artykut 26
Transpozycja
1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 20 maja
2017 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne

do  wykonania niniejszej dyrektywy. Panstwa  czlonkowskie
niezwlocznie informuja Komisje o tych przepisach.

Panstwa cztonkowskie stosuja te przepisy od dnia 20 maja 2018 r.

W odniesieniu do systemu oceny ryzyka, o ktorym mowa w art. 6
niniejszej dyrektywy, stosuja te przepisy od dnia 20 maja 2019 r.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych
przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejsza
dyrektywa.

Artykut 27
Uchylenie
Dyrektywa 2000/30/WE traci moc ze skutkiem od dnia 20 maja 2018 r.
Artvkut 28
Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 29

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

ELEMENTY SYSTEMU OCENY RYZYKA

System oceny ryzyka stanowi podstawe ukierunkowanej selekcji pojazdow uzyt-
kowanych przez przedsigbiorcow, ktorzy wykazuja slabe wyniki w zakresie
zgodnosci z wymogami dotyczacymi konserwacji pojazdéw i zdatnosci do
ruchu drogowego. System ten uwzglgdnia wyniki zaréwno okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego, jak i drogowych kontroli technicznych.

W systemie oceny ryzyka uwzglednia si¢ nastepujace parametry stuzace do
okreslenia ryzyka w odniesieniu do danego przedsigbiorcy:

— liczbg usterek,
— wagg usterek,

— liczbg drogowych kontroli technicznych lub okresowych i dobrowolnych
badan zdatnosci do ruchu drogowego,

— wspdlczynnik czasu.

1. Usterki ocenia si¢ wedlug ich wagi, z zastosowaniem nastepujacych wspot-
czynnikow wagi:

— Usterka niebezpieczna = 40
— Usterka powazna =10

1

— Usterka drobna
2. Zmiany w sytuacji przedsigbiorcy (pojazdu) odzwierciedla si¢ poprzez zasto-
sowanie do ,.starszych” wynikow kontroli (usterki) mniejszej wagi niz do
wynikéw ,,nowszych”, stosujac nastgpujace wspotczynniki:
— Rok 1 = ostatnie 12 miesigcy = wspolczynnik 3
— Rok 2 = miesigce 13-24 = wspolczynnik 2
— Rok 3 = miesigce 25-36 = wspodtczynnik 1
Dotyczy to jedynie obliczania ogdlnego stopnia ryzyka.
3. Oceng ryzyka oblicza si¢ przy uzyciu nastgpujacych wzorow:

a) Wzor na ogo6lng oceng ryzyka

(Dy] X 3) + (Dyg X 2) -+ (Dy3 X 1)

RR =
#CYI + #Cyz + #Cy3

Gdzie

RR = ogodlna ocena ryzyka

Dy; = catkowita liczba defektow w latach 1, 2, 3

Dy, = (#DD X 40) + (#MaD x 10) + (#MiD X 1) w roku 1

#... = liczba...

DD = niebezpiecznych usterek

MaD = powaznych usterek

MiD = drobnych usterek

C = weryfikacji (drogowych kontroli technicznych lub okresowych

i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogowego) w latach
1,2,3
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b) Wzor na ocene ryzyka w skali roku

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR = #
Gdzie
AR = stopien ryzyka w skali roku
#... = liczba...
DD = niebezpiecznych usterek
MaD = powaznych usterek
MiD = drobnych usterek
C = weryfikacji (drogowych kontroli technicznych lub okresowych

i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogowego)

Stopien ryzyka w skali roku stuzy do oceny zmian obserwowanych u przedsie-
biorcy na przestrzeni lat.

Klasyfikacj¢ przedsigbiorcow (pojazdéow) na podstawie ogélnej oceny ryzyka
przeprowadza si¢ w taki sposob, aby osiagna¢ nastgpujacy rozktad w zakresie
zgloszonych przedsigbiorcow (pojazdow):

— < 30 % niski stopien ryzyka

— 30-80 % sredni stopien ryzyka

— > 80 % wysoki stopien ryzyka.
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ZALACZNIK 11

ZAKRES DROGOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH

OBSZARY KONTROLI

0. Identyfikacja pojazdu.

1. Uktad hamulcowy.

2. Uklad kierowniczy.

3. Widocznos¢.

4. Urzadzenia o$wietlenia i elementy ukladu elektrycznego.
5. Osie, kota, opony, zawieszenie.

6. Podwozie i elementy przymocowane do podwozia.

7. Inne wyposazenie.

8. Uciazliwos¢.

9. Badania dodatkowe dla pojazdow kategorii M, i M3 przeznaczonych do
przewozu osob.

WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI

Pozycje, ktorych sprawdzenie wymaga uzycia przyrzadow, zostaty oznaczone
literg P.

Pozycje, ktore bez uzycia przyrzadow mozna sprawdzi¢ tylko w ograni-
czonym stopniu, zostaly oznaczone znakiem +P.

W przypadku gdy dla danej pozycji przewidziano kontrol¢ wzrokowa,
oznacza to, ze funkcjonariusz stuzb kontrolnych w miar¢ mozliwoséci nie
tylko oglada dany element, ale rdéwniez, w stosownych przypadkach,
sprawdza go dotykowo, ocenia wydawany przez niego dzwigk lub uzywa
jakichkolwiek innych odpowiednich sposobow kontroli bez uzycia przyrza-
dow.

Drogowe kontrole techniczne moga obejmowaé pozycje wymienione w tabeli
1, co obejmuje zalecane metody badania, ktore powinny by¢ wykorzysty-
wane. Zadne z postanowien niniejszego zatgcznika nie stanowi przeszkody
w korzystaniu przez funkcjonariusza stuzb kontrolnych w stosownych przy-
padkach z dodatkowego sprzetu, takiego jak podnosnik lub kanat przegla-
dowy.

Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem aktualnie dostgpnych technik
i sprzetu, bez demontazu czy usuwania jakichkolwiek czgsci pojazdu za
pomoca narzgdzi. Badanie moze takze obejmowaé sprawdzenie, czy odpo-
wiednie czgsci i elementy pojazdu odpowiadaja wymogom w zakresie
bezpieczenstwa i srodowiska, ktore obowigzywaly w momencie homologacji
lub, w stosownych przypadkach, w momencie modernizacji.

W przypadku gdy konstrukcja pojazdu nie pozwala na stosowanie metod
badania okreslonych w niniejszym zalaczniku, badanie jest prowadzone
zgodnie z zalecanymi metodami badania zaakceptowanymi przez wtasciwe
organy.

,,Kryteriow uznania stanu technicznego za niezadowalajacy” nie stosuje si¢
w przypadku gdy odnosza si¢ do wymogow, ktore nie byly obowigzujace na
mocy odpowiednich przepisow homologacyjnych w chwili pierwszej rejest-
racji, dopuszczenia pojazdu do ruchu po raz pierwszy badz wymogow doty-
czacych modernizacji.



3. ZAKRES I METODY BADANIA, OCENA USTEREK POJAZDU

Badanie obejmuje te elementy, ktore uznane sg za niezbedne i istotne przy uwzglednieniu w szczegodlnosci bezpieczenstwa hamulcow, opon, kot, podwozia oraz ucigzliwosci, oraz
zalecanych metod wymienionych w ponizszej tabeli.

Dla kazdego uktadu i elementu poddanego badaniu ocene usterek przeprowadza si¢ zgodnie z kryteriami okreslonymi w tej tabeli, stosownie do poszczegdlnych przypadkow.

Usterki niewymienione w niniejszym zataczniku ocenia si¢ pod wzgledem zagrozenia, jakie stwarzaja dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna NAiebez—
pieczna
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice rejestracyjne (jezeli sa | Kontrola wzrokowa a) Brak tablicy/tablic lub jej/ich mocowanie grozi odpad- X
obowigzkowe na podstawie nigciem.
wymogéw )
b) Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub tablica X
nieczytelna.
¢) Numer niezgodny z dokumentami lub danymi pojaz- X
du.
0.2. Numer identyfikacyjny | Kontrola wzrokowa a) Brak numeru lub nie mozna go odszukac. X
pojazdu/numer podwozia/
numer seryjny b) Numer nickompletny, nieczytelny, wyraznie sfalszo- X
wany lub nie zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.
¢) Nieczytelne dokumenty pojazdu lub niescistosci X
formalne.
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1 Stan techniczny i dziatanie
1.1.1.  Sworzen pedalu hamulcowego/ | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia. X
dzwigni recznej hamulca robo- | pracy uktadu hamulcowego.
czego b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz. X

Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem
uktadu hamulcowego nalezy sprawdzac
przy wylaczonym silniku.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N.iebez-
pieczna
1.1.2.  Stan pedalu hamulcowego/ | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Nadmierny lub zbyt maly skok jatowy. X
dzwigni  rgcznej  hamulca | pracy uktadu hamulcowego.
i skok elementu uruchamiajg- Nie mozna w pelni uruchomi¢ hamulca lub jest on X
cego hamulce . . zablokowany.
Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem
uktadu hamulcowego nalezy sprawdzac . o ] o
przy wylaczonym silniku. b) Urze}(.izeme u.ruchamlaja,ce hamulec nie zwalnia si¢ X
(luzuje) prawidtowo.
Jezeli wptywa na funkcjonalnosé. X
¢) Brak naktadki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, X
naktadka luzna lub wytarta.
1.1.3.  Pompa podcisnienia lub spre- | Kontrola wzrokowa elementow pod | a) Niewystarczajace cisnienie/podcisnienie do przynaj- X
zarka i zbiorniki ci$nieniem roboczym. Nalezy zmierzy¢ mniej czterokrotnego uruchomienia hamulcow po
czas do uzyskania  bezpiecznego zadziataniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
ci$nienia lub podcis$nienia roboczego wskaznik pokazuje za matg wartosc).
oraz sprawdzi¢ dziatanie wskaznika
ostrzegawczego, zabezpieczajacego Co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcow po X
zaworu  wieloobwodowego i zaworu zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
spustowego. wskaznik pokazuje za mala warto$c).
b) Czas do uzyskania bezpiecznego cisnienia lub podcis- X
nienia roboczego jest zbyt dlugi w stosunku do
wymogow
c) Wieloobwodowy zawor zabezpieczajacy lub zawor X
spustowy nie dziala.
d) Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek X
cisnienia lub styszalny wyptyw powietrza.
e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace mie¢ wptyw na dzia- X
tanie uktadu hamulcowego.
Awaryjny ukfad hamulcowy nie dziata prawidlowo. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

Manometr lub wskaznik ostrze-
gawczy niskiego ci$nienia

Kontrola dziatania

Nieprawidlowe dziatanie lub uszkodzenie manometru lub
wskaznika.

Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji
niskiego ci$nienia.

X

Zawor  sterujgcy  hamulca

postojowego

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a)

Urzadzenie sterujace peknigte, uszkodzone lub

nadmiernie zuzyte.

b)

Niepewne  polaczenie  urzadzenia  sterujacego
z zaworem lub niepewne osadzenie zaworu.

<)

LuzZne potaczenia lub nieszczelnos¢ uktadu.

d)

Niepoprawne dziatanie.

Urzadzenie uruchamiajace
hamulec postojowy, dzwignia
sterujgca, zapadka hamulca
postojowego, elektroniczny
hamulec postojowy

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a)

Mechanizm zapadkowy nie blokuje.

b)

Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadko-
wego.

Nadmierne zuzycie.

<)

Nadmierny skok dzwigni wskazujacy na niewlfasciwg
regulacje.

d)

Brak urzadzenia uruchamiajgcego, urzadzenie uszko-
dzone lub nie dziata.

¢)

Nieprawidlowe dzialanie,

pokazuje awarig.

wskaznik  ostrzegawczy

Zawory hamulcowe (nozne,
obcigzeniowe, regulujace)

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a)

Zawor uszkodzony lub nadmierny wyptyw powietrza.

Jezeli wptywa na funkcjonalnosé.

b)

Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki.

<)

Niepewne lub niewlasciwe mocowanie zaworu.

d)

Ubytek lub wyciek ptynu hamulcowego.

Jezeli wpltywa na funkcjonalno$¢.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
1.1.8.  Potaczenie z hamulcami przy- | Nalezy rozlaczy¢ i ponownie polaczy¢ | a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkoztacze. X
czepy (elektryczne i pneuma- | potaczenia uktadu hamulcowego
tyczne) pomiedzy pojazdem ciaggnacym a przy- Jezeli wptywa na funkcjonalnos¢. X
czepa.
b) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie ostony lub X
zaworu.
Jezeli wptywa na funkcjonalnosé. X
c) Nieszczelno$é. X
Jezeli wptywa na funkcjonalnosé. X
d) Nieprawidlowe dziatanie. X
Wplyw na dziatanie hamulca. X
1.1.9.  Zbiornik sprezonego powietrza | Kontrola wzrokowa a) Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub skorodowany. X
Zbiornik znacznie uszkodzony, skorodowany lub X
nieszczelny.
b) Urzadzenie osuszajace nie dziata. X
c) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zbiornika. X
1.1.10. Urzadzenia wspomagajace | Kontrola wzrokowa elementow podczas | a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub nie X
uktad  hamulcowy, pompa | pracy uktadu hamulcowego, w miarg dziata.
hamulcowa (uktady hydraulicz- | mozliwosci.
ne) Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziata. X
b) Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wcigz X
dziata.
Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna. X
c) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale X
hamulec wcigz dziata.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

d)

Zbyt niski poziom ptynu hamulcowego, ponizej znaku
minimum.

Poziom plynu hamulcowego znacznie ponizej znaku
minimum.

Brak ptynu hamulcowego w zbiorniku pompy hamul-
cowej.

X

Brak zamknigcia (pokrywki) zbiornika ptynu hamulco-
wego.

Swieci sie wskaznik ostrzegawczy poziomu phynu
hamulcowego lub wskaznik jest uszkodzony.

2)

Nieprawidtowe dziatanie wskaznika ostrzegawczego
poziomu ptynu hamulcowego.

1.1.11.  Sztywne przewody hamulcowe

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy ukladu hamulcowego, w miarg

mozliwosci.

a)

Stan przewodow grozi awarig lub pgknigciem.

b)

Nieszczelnosci przewodow lub polaczen (pneuma-
tyczne uktady hamulcowe).

Nieszczelne przewody lub ich potaczenia (hydrau-
liczne ukfady hamulcowe).

<)

Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane.

Wplyw na dziatanie hamulcéw ze wzgledu na bloko-
wanie lub bezposrednie ryzyko wycieku.

d)

Przewody przemieszczone.

Ryzyko uszkodzenia.

1.1.12. Elastyczne przewody hamul-
cowe

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego, w miare

mozliwosci.

a)

Stan przewodow grozi awarig lub pgknieciem.

b)

Przewody sa uszkodzone, ocieraja si¢, sa poskrecane
lub zbyt krotkie.

Przewody sa uszkodzone lub si¢ ocieraja.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
¢) Nieszczelne przewody lub ich potaczenia (pneuma- X
tyczne uktady hamulcowe).
Nieszczelne przewody lub ich potaczenia (hydrau- X
liczne uktady hamulcowe).
d) Przewody pecznieja pod ci$nieniem. X
Ostabione zbrojenie. X
e) Przewody porowate. X
1.1.13. Oktadziny i klocki hamulcowe | Kontrola wzrokowa. a) Nadmierne zuzycie klockéw lub oktadzin (widoczny X
znak granicznego zuzycia)
Nadmierne zuzycie klockéw lub oktadzin (widoczny X
znak granicznego zuzycia).
b) Zanieczyszczenia oktadzin lub klockoéw (olej, smar X
itp.).
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak lub zte zamontowanie oktadziny lub klocka. X
1.1.14. Begbny  hamulcowe, tarcze | Kontrola wzrokowa. a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
hamulcowe
Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy; rysy lub X
peknigcia na powierzchni; niepewne mocowanie lub
peknigcia.
b) Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (olej, smar itp.) X
Powazny wplyw na dziatanie hamulca. X
¢) Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
1.1.15. Linki hamulcowe, drazki, | Kontrola wzrokowa elementow podczas | a) Linka uszkodzona lub splatana. X
mechanizm dzwigni, polacze- | pracy uktadu hamulcowego, w miare
nia mozliwosci. Wplyw na dziatanie hamulca. X
b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Wplyw na dziatanie hamulca. X
c) Niepewne mocowanie linki, drazka lub potaczenia. X
d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw ukladu X
hamulcowego.
f) Nieprawidlowy ruch dzwigni/potaczen wskazujacy na X
zle ustawienie lub nadmierne zuzycie.
1.1.16. Urzadzenia uruchamiajgce | Kontrola wzrokowa elementow podczas | a) Peknigcie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiajace- X
hamulce (w tym hamulce sprg- | pracy uktadu hamulcowego, w miare go.
zynowe lub cylindry hydrau- | mozliwosci.
liczne) Wplyw na dziatanie hamulca. X
b) Nieszczelnos¢ urzadzenia uruchamiajacego. X
Wplyw na dziatanie hamulca. X
c) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie urzadzenia X
uruchamiajgcego.
Wplyw na dziatanie hamulca. X
d) Nadmierna korozja urzagdzenia uruchamiajacego. X
Grozi pgknigciem. X
e) Zbyt maty lub zbyt duzy skok tloka lub mechanizmu X
przeponowego.
Wplyw na dziatanie hamulca (brak skoku jalowego). X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
f) Uszkodzenie ostony chronigcej przed brudem. X
Brak ostony chronigcej przed brudem lub nadmierne X
jej uszkodzenie.
1.1.17.  Korektor sity hamowania Kontrola wzrokowa elementow podczas | a) Uszkodzone potaczenie. X
pracy ukladu hamulcowego, w miarg
mozliwosci. b) Nieprawidlowe ustawienie polaczenia. X
c) Zawor zatarty lub nie dziata (ABS dziata). X
Zawor zatarty lub nie dziata. X
d) Brak zaworu (jezeli jest wymagany). X
e) Brak tabliczki znamionowe;j. X
f) Dane na tabliczce nieczytelne lub niezgodne z wymo- X
gami !
1.1.18. Korektory i wskazniki luzu Kontrola wzrokowa a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy niepra- X
widlowy ruch, nadmierne zuzycie lub nieprawidtowe
ustawienie.
b) Nieprawidlowa praca korektora. X
¢) Nieprawidlowy montaz lub wymiana. X
1.1.19. Uktad hamowania dlugotrwa- | Kontrola wzrokowa a) Niepewne potaczenia lub mocowanie. X
fego (o ile jest wymagany lub
zamontowany) Negatywny wplyw na dzialanie. X
b) Brak ukfadu lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie. X
1.1.20. Automatyczne dziatanie | Nalezy roztaczy¢ potaczenie hamulcowe | Hamulec przyczepy nie zalacza si¢ automatycznie po X

hamulcow przyczepy

migdzy pojazdem ciagnacym a przycze-
pa.

roztaczeniu sprzegu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
1.1.21. Kompletny uktad hamulcowy Kontrola wzrokowa a) Inne urzadzenia ukladu hamulcowego (np. pompa X
ptynu  zapobiegajacego  zamarzaniu,  osuszacz
powietrza itp.) wykazuja uszkodzenia zewnetrzne lub
nadmierng korozje w stopniu wykazujagcym nieko-
rzystny wptyw na dziatanie uktadu hamulcowego.
Wplyw na dziatanie hamulca. X
b) Wyplyw powietrza lub wyciek ptynu zapobiegajacego X
zamarzaniu.
Wplyw na dziatanie uktadu.
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie dowolnego
elementu.
d) Niebezpieczna przerobka dowolnego elementu * X
Wplyw na dziatanie hamulca. X
1.1.22. Potlagczenia testowe (o ile sa | Kontrola wzrokowa Brak. X
wymagane lub zamontowane)
1.1.23. Hamulec najazdowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Niewystarczajaca skuteczno$¢. X
lania.
1.2. Skuteczno$¢ 1 sprawno§¢ hamulca roboczego
1.2.1.  Sprawno$¢ W trakcie badania na urzadzeniu do | a) Zbyt mata sita hamowania na co najmniej jednym X
P) kontroli dziatania hamulcow stopniowo kole.
zwigksza¢ site hamowania do osiag-
nigcia wartosci maksymalne;. Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwigkszej zmierzonej sity hamowania na
drugim kole tej samej osi lub nadmierne odchylenie
toru jazdy w trakcie proby drogowe;.
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X

50 % najwigkszej zmierzonej sity hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
c¢) Brak rownomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).
d) Nadmierne opdznienie w dziataniu hamulcéw na X
dowolnym kole.
e) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie jednego X
pelnego obrotu kota.
1.2.2.  Skuteczno$é Badanie wykona¢ na urzadzeniu do | Skuteczno$¢ mniejsza niz nastepujace wartosci minimal-
kontroli ~ dziatania hamulcow  przy | ne (%):
(®) zadanej i jazdu lub, jezeli j
) masie pojazdu lub, jezeli jest . .
to niemozliwe z przyczyn technicznych, | Kategorie M;, My i Ms: 50 % () X
badanie nalezy wykona¢ na drodze ) .
z uzyciem opoOznieniomierza (1). Kategoria Ny: 45 %
Kategorie Ny i N3: 43 % (%)
Kategorie O3 i O4: 40 % (°)
Osiagnigte mniej niz 50 % powyzszych wartosci. X
1.3. Sprawnosc¢ 1 skutecznos¢ pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)
1.3.1.  Sprawnos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec [ a) Zbyt mata sita hamowania na co najmniej jednym X
P) roboczy stanowia oddzielne uktady, kole.
nalezy zastosowa¢ metod¢ okreslong
w pkt 1.2.1. Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwickszej zmierzonej sity hamowania na
drugim kole tej samej osi. W przypadku badania na
drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii proste;j.
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
50 % najwigkszej zmierzonej sity hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
¢) Brak roéwnomiernego przyrostu sity hamowania X

(zakleszczanie).
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N.iebez-
pieczna
1.3.2.  Skutecznos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec | Sita hamowania mniejsza niz 50 % (°) sprawnos$ci X
®) roboczy stanowig oddzielne uktady, | hamulca roboczego okreslonej w pkt 1.2.2 w odniesieniu
nalezy zastosowa¢ metode okreslong | do maksymalnej dopuszczalnej masy.
w pkt 1.2.2.
Osiggnigcie mniej niz 50 % powyzszych wartosci sity X
hamowania w odniesieniu do masy pojazdu w czasie
badan.
1.4. Sprawnos¢ i skutecznos¢ postojowego uktadu hamulcowego
1.4.1.  Sprawno$¢ Uruchomi¢ hamulec podczas badania na | Hamulec nie dziala co najmniej na jednej stronie lub X
P) urzadzeniu do kontroli dziatania hamul- | w przypadku badan na drodze pojazd zjezdza nadmiernie
cow. z linii prostej.
Podczas badania osiagnigto mniej niz 50 % wartosci sit X
hamowania, o ktorych mowa w pkt 1.4.2, w odniesieniu
do masy pojazdu.
1.4.2.  Skutecznos¢ Badanie wykona¢ na urzadzeniu do | Osiagnigty wskaznik skuteczno$ci wynosi mniej niz 16 % X
®) kontroli dziatania hamulcow. Jezeli | dla wszystkich pojazdow w odniesieniu do maksymalne;j
niemozliwe, wowczas badanie drogowe | dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub, dla pojazdow
z uzyciem opoznieniomierza z funkcjg | silnikowych, mniej niz 12 % w odniesieniu do maksy-
zapisu lub wskazaniem. malnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, w zalez-
nosci od tego, ktora jest wigksza.
Podczas badania osiggnigto mniej niz 50 % powyzszych X
warto$ci sit hamowania w odniesieniu do masy pojazdu.
1.5. Sprawnos¢ uktadu hamowania | Kontrola wzrokowa oraz, w miar¢ | a) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (nie X
dlugotrwatego mozliwosci, sprawdzenie, czy uktad dotyczy hamulca silnikowego).
dziata.
b) Uktad nie dziata. X
1.6. Uktad przeciwblokujacy (ABS) | Kontrola wzrokowa oraz sprawdzenie | a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziata.
kontrolki sytemu samodiagnostyki lub
przy uzyciu elektronicznego interfejsu [ b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
pojazdu. dzenie uktadu.
¢) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X

kot.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
d) Uszkodzenie przewodéw instalacji elektryczne;.
e) Brak lub uszkodzenie innych elementow. X
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.
1.7. Elektroniczny uktad hamul- | Kontrola wzrokowa oraz sprawdzenie | a) Kontrolka systemu autodiagnostyki nie dziala. X
cowy (EBS) kontrolki systemu samodiagnostyki lub
przy uzyciu elektronicznego interfejsu | b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
pojazdu. dzenie uktadu.
c) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
d) Nieodpowiednie ztacze migdzy pojazdem ciggnacym X
a przyczepa lub brak zlacza.
1.8. Ptyn hamulcowy Kontrola wzrokowa Ptyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
Bezposrednie ryzyko awarii. X
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1. Stan techniczny
2.1.1.  Stan przekladni kierowniczej Kontrola wzrokowa dziatania przektadni | a) Skrecony watl kierowniczy lub zuzycie wielowypustu. X
kierowniczej przy skrecaniu kierownicy.
Wplyw na dziatanie. X
b) Nadmierne zuzycie wielowypustu watu kierowniczego. X
Wplyw na dziatanie. X
c) Zbyt duzy luz na wielowypuscie watu kierowniczego. X
Wplyw na dzialanie. X
d) Wyciek. X
Tworzenie si¢ kropel. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
2.1.2.  Mocowanie ostony przektadni | Kontrola wzrokowa mocowania | a) Nieprawidlowe mocowanie obudowy przektadni X
kierowniczej obudowy przektadni do podwozia przy kierowniczej.
skrecaniu kierownicy w prawo i w lewo.
Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny X
wzgledny ruch w stosunku do podwozia/nadwozia.
b) Deformacja otworow do mocowania w podwoziu. X
Powazny wpltyw na skuteczno$¢ mocowan. X
¢) Brak srub mocujacych lub $ruby utamane. X
Powazny wpltyw na skuteczno$¢ mocowan. X
d) Peknigcie obudowy przektadni kierowniczej. X
Wplyw na stabilno$¢ lub mocowanie obudowy. X
2.1.3.  Stan potaczen uktadu kierowni- | Kontrola wzrokowa elementow uktadu | a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy napra- X
czego kierowniczego pod wzgledem zuzycia, wy.
peknigé i pewnosci mocowania przy skre-
caniu kierownicy w prawo i w lewo Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobienstwo X
rozlaczenia.
b) Nadmierne zuzycie przegubow. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
c) Peknigcia lub odksztalcenie dowolnego elementu. X
Wplyw na dziatanie. X
d) Brak elementéw ograniczajacych skret. X
e) Nieprawidlowe ustawienie elementéw (np. drazka X
poprzecznego lub drazka wzdhiznego).
f) Niebezpieczna przerobka > X
Wplyw na dziatanie. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowej. X
Brak lub znaczace zuzycie ostony gumowe;j.
2.1.4. Dzialanie polaczen uktadu | Kontrola wzrokowa elementow uktadu | a) Ruchome czgsci uktadu kierowniczego koliduja ze
kierowniczego kierowniczego pod wzglgdem zuzycia, statymi elementami podwozia.
peknigé 1 pewnos$ci mocowania przy
skrecaniu kierownicy w prawo i w lewo | b) Brak ogranicznikow skretu lub ograniczniki nie dzia- X
z kotami pojazdu na podlozu i przy tajg.
wilaczonym  silniku  (wspomaganie
uktadu kierowniczego).
2.1.5. Wspomaganie uktadu kierow- | Sprawdzi¢ ewentualne wycieki z ukladu | a) Wyciek ptynu.
niczego kierowniczego i poziom ptynu w zbior- — - — —
niku hydraulicznego ukladu wspoma- | b) Zbyt niski poziom plynu (ponizej znaku minimum). X
i i i jest widocz- . . e
gania (czy POZIOM piynu Jest wicocz Niedostateczna pojemno$¢ zbiornika. X
ny). Postawi¢ pojazd na kotach,
whaczy¢ silnik i gprawdglc, CZy WSPO- | ¢) Mechanizm wspomagania nie dziata. X
maganie uktadu kierowniczego dziata.
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierownicze- X
20.
d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierownicze- X
20.
e) Nieprawidlowe ustawienie lub  zanieczyszczenie X
elementow.
Wplyw na poprawnos$¢ dziatania uktadu kierownicze- X
go.
f) Niebezpieczna przerobka > X
Wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierownicze- X
go.
g) Uszkodzenie lub nadmierna korozja przewodow. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierownicze- X

go.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
2.2. Kierownica i kolumna kierownicy
2.2.1.  Stan kierownicy Ustawi¢ pojazd na podiozu, pcha¢ [ a) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, X
i ciagna¢ kierownice wzdluz osi wskazujacy na luz.
kolumny, ciagna¢ i pcha¢ koto kierow-
nicze w kierunku poosiowym, pcha¢ Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
koto kierownicze w réznych kierunkach
pod katem prostym do kolumny. | b) Brak urzadzenia ustalajgcego na piascie kota kierow- X
Kontrola wzrokowa luzu i stanu prze- nicy.
gubow elastycznych lub uniwersalnych.
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
c) Peknigcie lub luz na piascie kota kierownicy, obreczy X
lub ramionach kierownicy.
Bardzo powazne ryzyko roztaczenia. X
d) Niebezpieczna przerobka > X
22.2. Kolumna kierownicy oraz | Ciagnag¢ i pcha¢ kolo kierownicze | a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gore lub X
amortyzatory kierownicze w  kierunku poosiowym, pcha¢ koto w dot.
kierownicze w réznych kierunkach pod
katem prostym do kolumny. Kontrola | b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierowniczej. X
wzrokowa luzu 1 stanu przegubow
elastycznych lub uniwersalnych. ¢) Zuzyty przegub elastyczny. X
d) Uszkodzone mocowanie. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
e¢) Niebezpieczna przerobka * X
2.3. Luz sumaryczny na kole | Wigczy¢ silnik w pojazdach ze wspo- | Zbyt duzy ruch jalowy kierownicy (na przyktad, dany X
kierownicy maganiem uktadu kierowniczego | punkt na obreczy kota przesuwa si¢ o wigcej niz jedng
i ustawi¢ kota do jazdy na wprost. Deli- | piata $rednicy kota kierownicy) lub niezgodnie z wymo-
katnie skreca¢ kierownice w lewo | gami
i w prawo do poruszenia ko6t jezdnych.
Kontrola wzrokowa luzu. Wplyw na bezpieczne kierowanie. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
2.4. Ustawienie kot (X) 2 Kontrola wzrokowa Wyraznie nieprawidlowe ustawienie X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci X
kierunku jazdy.
2.5. Obrotnica osi kierowanej przy- | Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie za | a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu. X
czepy pomoca odpowiednio przystosowanego ) . o
urzadzenia do wymuszania szarpnieé Powazne uszkodzenie lub peknigcie elementu. X
kotami. b) Zbyt duzy luz. X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilno$ci X
kierunku jazdy.
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowania. X
2.6. Elektroniczne wspomaganie | Kontrola wzrokowa 1 sprawdzenie | a) Wskaznik awarii ukladu EPS wskazuje dowolny X
uktadu kierowniczego (EPS) zgodnosci miedzy skrgtem kota kierow- rodzaj awarii w ukladzie.
nicy a skretem kot przy wiaczaniu — -
i wylaczaniu silnika lub przy uzyciu | ) Wspomaganie nie dziata.
elekironicznego interfejsu pojazdu. c) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
3. WIDOCZNOSC
3.1. Pole widzenia Kontrola wzrokowa z siedzenia kierow- | Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograni- X
cy. czajace  widoczno$¢ do przodu lub na boki. (poza
obszarem oczyszczanym przez wycieraczki szyby przed-
niej).
Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez X
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewngtrzne
niewidoczne.
3.2. Stan szyb Kontrola wzrokowa a) Peknigcia lub przebarwienia szyby szklanej lub X
z tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).
Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym X

przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka

zewnetrzne niewidoczne.
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Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

b)

Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig odbla-
skowg lub barwiong) niezgodne ze specyfikacjami
okre§lonymi w wymogach ' (poza obszarem oczysz-
czanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

X

<)

Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub
Z tworzywa.

Znaczace ograniczenie widoczno$ci w  obszarze
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przednie;j.

3.3.

Lusterka wsteczne lub inne
urzadzenia o funkcji widzenia
posredniego

Kontrola wzrokowa.

Brak lusterka lub urzadzenia, lub mocowanie
niezgodne z wymogami ' (co najmniej dwa urzadzenia
zapewniajagce mozliwos¢ obserwacji strefy za pojaz-
dem).

Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajagce mozliwos¢
obserwacji strefy za pojazdem

b)

Lusterko lub urzadzenie nieznacznie uszkodzone lub
obluzowane.

Lusterko lub urzadzenie nie dziala, jest bardzo uszko-
dzone, luzne lub niepewnie zamocowane.

<)

Brak zapewnienia wymaganej widocznosci.

3.4.

Wycieraczki przedniej szyby

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-

fania.

a)

Woycieraczki nie dziataja lub brak wycieraczek.

b)

Uszkodzenie pidra wycieraczki.

Brak piora wycieraczki lub jego wyrazne uszkodzenie.

3.5.

Spryskiwacze przedniej szyby

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-

tania.

Spryskiwacze nie dzialaja prawidlowo (brak plynu do
spryskiwaczy, ale pompa dziata lub zle ustawienie stru-
mienia spryskujacego).

Spryskiwacze nie dziataja.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
3.6. Instalacja odmglawiajaca (X) * | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Uklad nie dziata lub jest wyraznie uszkodzony. X
lania.
4. SWIATLA, SWIATEA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
4.1. Swiatta drogowe i mijania
4.1.1.  Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Brak $wiatta, zrodta $wiatta lub jego uszkodzenie (zto- X
fania. zone S$wiatlo/zrodla $wiatta; w przypadku LED nie
dziata najwyzej 1/3).
Pojedyncze swiatta/zrodta $wiatta; w przypadku LED X
powaznie pogorszona widzialnos¢.
b) Niewielkie uszkodzenie ukladu projektorowego X
(odbtysnik i klosz).
Powazne uszkodzenie uktadu projektorowego lub jego X
brak (odbtysnik i klosz).
c) Niepewne mocowanie $wiatla. X
ve
4.1.2.  Ustawienie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Razaco zlte ustawienie §wiatet drogowych i mijania. X
fania.
b) Nieprawidtowe mocowanie zrodta $wiatla. X
vB
4.13 Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Przetacznik nie dziatla zgodnie z wymogami X
fania. (dotyczy liczby reflektoréw wlaczanych jednoczesnie).
Przekroczono maksymalng dopuszczalng jasnosé X
Swiatet $wiecacych do przodu.
b) Nieprawidlowe dziatanie przetacznika. X
4.14. Zgodno$¢ z wymogami Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
tania. Swiatla, barwy wysytanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia
b) Elementy na kloszu lub Zrodle $wiatta, ktore w oczy- X

wisty sposob zmniejszaja jasnos¢ $wiatta lub zmieniaja

jego barwe.
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¢) Brak zgodnosci zrodla $wiatta z zainstalowanym urza-
dzeniem o$wietleniowym.

X

Urzadzenia do regulacji usta-
wienia  $wiatel  (jezeli sa
obowigzkowe)

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
tania, jezeli istnieje taka mozliwos$¢.

a) Urzadzenie nie dziala.

b) Obstuga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa
z siedzenia kierowcy.

Urzadzenie do oczyszczania
Swiatel drogowych/mijania
(jezeli jest obowiazkowe)

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
fania, jezeli istnieje taka mozliwosé.

Urzadzenie nie dziala.

W przypadku lamp wytadowczych.

4.2.

Przednie i tylne $wiatta pozycyj

ne, $wiatla obrysowe boczne i tylne oraz

swiatla do jazdy dziennej

4.2.1.

Stan i dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
tania.

a) Uszkodzone zrodlo $wiatla.

b) Uszkodzenie klosza.

¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

4.2.2.

Przelaczniki

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
fania.

a) Przetacznik dziala niezgodnie z wymogami '

Tylne $wiatta pozycyjne i $wiatta obrysowe boczne
mozna wylaczy¢, gdy wlaczone sa $wiatla przednie.

b

=

Nieprawidlowe dziatanie przelacznika.

4.23.

Zgodnos¢ z wymogami '

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
lania.

a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu
Swiatla, barwy wysylanego $wiatta, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia '

Czerwone $wiatto do przodu lub biale $wiatto do tytu;
znaczaco zmniejszona jasnos¢ swiatla.

b

=

Elementy na kloszu lub zrodle §wiatta, ktore zmniej-
szaja jasnos¢ $wiatta lub zmieniaja jego barwe.

Czerwone $wiatto do przodu lub biate $wiatto do tyhu;
znaczaco zmniejszona jasnos¢ $wiatla.
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4.3.

Swiatla stopu

4.3.1.

Stan i dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
fania.

a)

Uszkodzone zrodto swiatta (ztozone zrodla Swiatta;
w przypadku LED nie dziala najwyzejl/3).

Pojedyncze zrodla swiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3.

Zadne zrodlo $wiatta nie dziata.

b)

Niewielkie uszkodzenie klosza. (brak wpltywu na
emitowane wysylane $wiatto).

Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane
Swiatlo).

<)

Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

Przetaczniki

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
tania.

a)

Przetacznik dziala niezgodnie z wymogami '

Opoznione dzialanie.

Przelacznik nie dziala w ogole.

b)

Nieprawidlowe dziatanie przelgcznika.

Zgodnosé z wymogami '

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
fania.

Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatla,
barwy wysytanego $wiatta, miejsca montazu, jasnosci lub
oznaczenia

Biale $wiatlo do tylu; znaczaco zmniejszona jasno$c¢
$wiatla.

4.4.

Swiatta kierunkowskazu i §wiatta awaryjne

44.1.

Stan i dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
fania.

a)

Uszkodzone zrodlo $wiatta (ztozone zrodla S$wiatla;
w przypadku LED nie dziata mniej niz 1/3).

Pojedyncze zrédta §wiatta; w przypadku LED dziala
mniej niz 2/3.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
b) Niewielkie uszkodzenie klosza. (brak wpltywu na X
emitowane wysylane $wiatto).
Powazne uszkodzenie klosza (majace wplyw na emito- X
wane wysylane $wiatto).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.4.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Przelacznik dziata niezgodnie z wymogami ' X
fania.
Przetacznik nie dziala w ogole X
443. Zgodnoi¢ z wymogami Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatla, X
tania. barwy wysytanego $wiatta, miejsca montazu, jasnosci lub
oznaczenia
4.44. Czestotliwos¢ btyskow kierun- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Czgstotliwo$¢  btyskow  kierunkowskazow  niezgodna X
kowskazow fania. z wymogami ' (odchylenie o ponad 25 %).
4.5. Przednie i tylne $wiatta przeciwmgltowe
4.5.1.  Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Uszkodzone zrodlo $wiatta (ztozone zrodla S$wiatla; X
fania. w przypadku LED nie dziata mniej niz 1/3).
Pojedyncze zrodta $wiatta; w przypadku LED dziata X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wpltywu na X
emitowane wysylane $wiatto).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane X
$wiatto).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub oslepia X

pojazdy nadjezdzajace z przeciwka.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
452.  Ustawienie (X) 2 Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Niewtasciwe ustawienie granicy $wiatta i cienia przed- X
lania. niego $wiatla przeciwmglowego w plaszczyznie poziomej
(granica zbyt nisko).
Granica powyzej granicy dla $wiatet mijania. X
4.5.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Przelacznik nie dziata zgodnie z wymogami ' X
fania.
Przetacznik nie dziala. X
4.54.  Zgodno$¢ z wymogami Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
fania. Swiatla, barwy wysytanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia
b) Uktad dziata niezgodnie z wymogami . X
4.6. Swiatta cofania
4.6.1.  Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Uszkodzone zrddlo $wiatta. X
fania.
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.62. Zgodnosé z wymogami ' Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
lania. $wiatla, barwy wysytanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia '
b) Uklad dziata niezgodnie z wymogami ' X
4.6.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Przelacznik nie dziala zgodnie z wymogami '. X
fania.
Swiatto cofania mozna wiaczy¢, kiedy whaczony jest bieg X

inny niz wsteczny.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
4.7. Swiatlo o$wietlajace tylng tablice rejestracyjna
4.7.1.  Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Biale $wiatlo skierowane bezposrednio do tytu. X
fania.
b) Uszkodzenie zrodta $wiatla (ztozone zrodlo $wiatta). X
Uszkodzenie zrodta $wiatta (pojedyncze zrodlo swiat- X
fa).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
472.  Zgodnosé z wymogami ' Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Uktad dziata niezgodnie z wymogami ' X
lania.
4.8. Swiatta odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i tylne tablice odblaskowe
4.8.1. Stan Kontrola wzrokowa a) Nieprawidtowe funkcjonowanie lub uszkodzenie urza- X
dzen odblaskowych.
Wplyw na funkcje odblaskowa. X
b) Niepewne mocowanie odblaskow. X
Grozi odpadnigciem. X
482. Zgodnosé z wymogami ' Kontrola wzrokowa Urzadzenie, jego potoZenie lub barwa odbijanego $wiatla X
niezgodne z wymogami
Brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego swiatta do X
przodu lub biatego do tytu.
4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen o$wietlenia
4.9.1.  Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Wskazniki nie dzialaja. X
fania.
Nie dziatajg wskazniki wlaczenia $wiatet drogowych lub X

tylnego $wiatta przeciwmglowego.

¢20T°60°LT — T1d — L¥00T#1020

100°1T00

(V1%



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
492.  Zgodnos¢ z wymogami ' Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Niezgodna z wymogami ' X
fania.
4.10.  Potfagczenia elektryczne miedzy | Kontrola wzrokowa: w miar¢ mozli- | a) Niepewne mocowanie elementéw nieruchomych. X
pojazdem ciagnacym a przy- | wosci nalezy sprawdzi¢ cigglosc¢ elek-
czepa lub naczepa tryczng instalacji. Luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym. X
b) Uszkodzona lub zuzyta izolacja. X
Moze spowodowaé zwarcie. X
¢) Nieprawidlowe dziatanie potaczen elektrycznych przy- X
czepy lub pojazdu ciagnacego.
Swiatta stopu przyczepy nie dzialaja w ogole. X
4.11.  Zlacza i przewody elektryczne | Kontrola wzrokowa pojazdu, obejmu- | a) Niepewne mocowanie lub niewlasciwe zabezpieczenie X
jaca takze komore silnikowg (jesli ma przewodow.
to zastosowanie).
Obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi krawe- X
dziami, prawdopodobienstwo rozlgczenia potaczen.
Przewody moga dotyka¢ goracych czgéci, elementow X
obracajacych si¢ lub podloza; rozlaczone zlacza
(czgsci dotyczace uktadu hamulcowego i1 kierownicze-
£0).
b) Niewielkie zuzycie instalacji. X
Powazne zuzycie instalacji. X
Skrajne zuzycie instalacji (czg¢$ci dotyczace uktadu X
hamulcowego i kierowniczego).
¢) Uszkodzona lub zuzyta izolacja. X
Moze spowodowaé zwarcie. X
Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem. X
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Pozycja Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

4.12.

Dodatkowe $wiatta i $wiatla | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
odblaskowe (X) 2 fania.

Swiatto lub $wiatto odblaskowe zamontowane
niezgodnie z wymogami '

Wysyta/odbija czerwone $wiatto do przodu lub biate
swiatlo do tytu.

X

b)

Swiatlo dziala niezgodnie z wymogami '

Liczba $wiatet przednich dziatajacych jednocze$nie
przekracza dozwolong jasno$¢ $wiatta. Emitowane
czerwone $wiatlo z przodu lub biate $wiatto z tylu.

Niepewne mocowanie $wiatla lub $wiatta odblaskowe-
go.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

4.13.

Akumulator(-y) Kontrola wzrokowa

a)

Niepewne mocowanie.

Niewlasciwe mocowanie; moze spowodowac zwarcie.

b)

Wyciek.

Wyciek substancji niebezpiecznych.

<)

Uszkodzony wytacznik akumulatora (jezeli jest wyma-
gany).

d)

Uszkodzone bezpieczniki (jezeli s3 wymagane).

e)

Niewlasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana).

OSIE, KOLA, OPONY I ZAWIESZENIE

Osie

Osie Kontrola wzrokowa przy uzyciu urza-
(+P) dzenia do wymuszania szarpni¢¢ kolami
jezdnymi, jezeli jest dostepne.

a)

Pekniecie lub odksztatcenie osi.

b)

Niepewne mocowanie do pojazdu.

Pogorszona stabilno$¢, negatywny wplyw na dziatanie:
nadmierny ruch wzgledem mocowan.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
¢) Niebezpieczna przerébka . X
Wplyw na stabilno$¢, nieprawidlowe dziatanie, za X
mala odlegto$§¢ od innych czgsci pojazdu lub od
podtoza.
5.1.2.  Zwrotnice Kontrola wzrokowa przy uzyciu urza- | a) Pgknigcie zwrotnicy. X
dzenia do wymuszania szarpnig¢ kolami X . ; ; X
(+P) jezdnymi, jezeli jest dostepne. Do b) Nadmle?me zuzycie sworznia zwrotnicy lub tozysk X
kazdego kota przytozy¢ site w kierunku sworznia.
poziomym lub pionowym i obserwowa¢ Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabil- X
ruch migdzy belka osi a zwrotnica. noéci toru jazdy.
¢) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzglgdem belki osi. X
Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabil- X
nosci toru jazdy.
d) Sworzen zwrotnicy luzny w osi. X
Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabil- X
nosci toru jazdy.
5.1.3.  Lozyska kot Kontrola wzrokowa z uzyciem urza- | a) Zbyt duzy luz na tozysku kota. X
dzenia do wymuszania szarpni¢¢ kolami . . . . . .
+ P . . L . S ; i
(+P) jezdnymi,  jezeli jest dostepne. Pogorszer_ue stabilno$ci toru jazdy; niebezpieczenstwo X
Rozkotysa¢ koto lub przylozy¢ site Zhiszezenia.
boczng do kazdego kota i obserwowac | b) FLozysko kola zbyt ciasne lub zakleszczone. X
ruch kota do gory w stosunku do zwrot- ) ) ) ) i
nicy. N1§bezp1§czeﬁstwo przegrzania;, niebezpieczenstwo X
zniszczenia.
5.2. Kota i opony
5.2.1. Piasta kota Kontrola wzrokowa. a) Brakujace lub obluzowane $ruby lub nakretki mocu- X
jace kota.
Brak elementéw mocujacych kota lub obluzowanie X
w takim stopniu, ze ma bardzo powazny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.
b) Zuzycie lub uszkodzenie piasty. X
Zuzycie lub uszkodzenie piasty w sposob majacy X

wplyw na bezpieczne mocowanie kot.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
52.2. Kota Kontrola wzrokowa obu stron kazdego | a) Pekniecie lub wada spawalnicza. X
kota pojazdu na kanale przegladowym
lub podnosniku. b) Niewlasciwe zamocowanie pier§cieni ustalajacych. X
Prawdopodobienstwo wypadnigcia. X
¢) Znaczace odksztatcenie lub zuzycie kota. X
Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wptyw na X
bezpieczne mocowanie opony.
d) Rozmiar, kompletacja, kompatybilnos¢ lub typ kota X
niezgodny z wymogami ' w sposob majacy wplyw
na bezpieczenstwo jazdy.
5.2.3.  Opony Kontrola ~ wzrokowa catej opony | a) Rozmiar opony, indeks nosnosci, znak homologacji X
poprzez przemieszczanie pojazdu do lub indeks predkosci niezgodne z wymogami
przodu i do tytu. w sposOb majacy wplyw na bezpieczenstwo jazdy.
Niewystarczajacy indeks nos$nosci lub predkosci X
w odniesieniu do faktycznego zastosowania, opona
dotyka innych nieruchomych czgéci pojazdu, co ma
wplyw na bezpieczng jazde.
b) Roézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach X
blizniaczych.
c¢) Opony o roznej budowie (radialna/diagonalna) na tej X
samej osi.
d) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony. X
Widoczny lub uszkodzony kord opony. X
e) Widoczny wskaznik zuzycia bieznika opony. X
Glgbokos¢ bieznika niezgodna z wymogami . X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
f) Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy X
przeciwbtotne).
Opona obciera o inne elementy (bez wpltywu na X
bezpieczng jazdg).
g) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami ' X
Wplyw na warstwe ochronng kordu. X
5.3. Zawieszenie
5.3.1.  Resory sprgzynowe i stabiliza- | Kontrola wzrokowa przy uzyciu urza- | a) Niepewne mocowanie resoréw do podwozia lub osi. X
tory dzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami
+P) jezdnymi, jezeli jest dostgpne. Widoczne wzgledne przemieszczanie si¢. Umocowania X
bardzo powaznie obluzowane.
b) Uszkodzenie lub peknigcie czgsei resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gtéwnego resora X
(pidra) lub pior dodatkowych.
c) Brak resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gtownego resora X
(pidra) lub pior dodatkowych.
d) Niebezpieczna przerobka °. X
Niewystarczajacy odstgp od innych czgsci pojazdu; X
uktad resorujacy nie dziata.
5.3.2.  Amortyzatory Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia lub X
osi.
Obluzowany amortyzator. X
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki X

lub niewla$ciwe dziatanie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
¢) Brak amortyzatora. X
533 Drazki skretne, drazki reak- | Kontrola wzrokowa przy uzyciu urza- [ a) Niepewne mocowanie czegsci do podwozia lub osi. X
cyjne, wahacze dzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami
(+P) jezdnymi, jezeli jest dostepne. Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabil- X
nosci toru jazdy.
b) Uszkodzenie lub nadmierna korozja elementu. X
Wplyw na stabilno$¢ elementu lub jego peknigcie. X
¢) Niebezpieczna przerobka * X
Niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu, X
uktad nie dziata.
5.3.4. Sworznie wahaczy Kontrola wzrokowa przy uzyciu urza- | a) Nadmierne zuzycie sworznia lub fozysk sworznia, lub X
+P) dzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami sworzni wahaczy.
jezdnymi, jezeli jest dost¢pne.
Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabil- X
nosci toru jazdy.
b) Znaczace zuzycie ostony gumowej. X
Brak lub peknigcie ostony gumowe;j X
5.3.5. Zawieszenie pneumatyczne Kontrola wzrokowa a) Uktlad nie dziala. X
b) Uszkodzenie, przerébka lub zuzycie dowolnego X
elementu w stopniu mogacym mie¢ niekorzystny
wplyw na dziatanie ukfadu.
Powazny wplyw na dziatanie uktadu. X
c) Styszalny wyplyw powietrza z uktadu. X
d) Niebezpieczna przerobka. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
6. PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA
6.1 Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane
6.1.1 Stan Kontrola wzrokowa a) Niewielkie pgknigcie lub odksztalcenie podtuznic lub X
poprzecznic.
Powazne pekniecie lub odksztalcenie podtuznic lub X
poprzecznic.
b) Niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub pota- X
czen.
Wigkszo$¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca X
wytrzymatos¢ czesci.
c¢) Nadmierna korozja majgca wplyw na sztywno$¢ X
konstrukcji.
Niewystarczajaca wytrzymatos¢ czesci. X
6.1.2.  Rury wydechowe i tlumiki Kontrola wzrokowa a) Nieszczelno$¢ lub niepewne mocowanie uktadu wyde- X
chowego.
b) Spaliny przedostaja si¢ do wnetrza kabiny lub prze- X
dziatu dla pasazerow.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
6.1.3.  Zbiornik paliwa i przewody | Kontrola wzrokowa; w przypadku | a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub prze- X
paliwowe (w tym zbiorniki | uktadéw zasilania gazem LPG/CNG/ wodow paliwowych, stwarzajace szczegodlne zagro-
i przewody paliwowe do | LNG nalezy zastosowac elektroniczny zenie pozarowe.
celow grzewczych) detektor gazu. - - -
b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek X
nieszczelny.
Ryzyko pozaru. Nadmierny wyciek materiatow niebez- X
piecznych
c) Przetarcie przewodow. X
Uszkodzenie przewodow. X

¢20T°60°LT — T1d — L¥00T#1020

100°1T00

Ly



Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

d)

Nieprawidtowe dziatanie zaworu odcinajacego paliwa
(jezeli jest wymagany).

X

e)

Zagrozenie pozarowe z powodu:
— wycieku paliwa,

— niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub
uktadu wydechowego,

— stanu komory silnikowe;j.

Uktad zasilania gazem LPG/CNG/LNG lub naped
wodorowy niezgodny z wymogami, cze$¢ systemu
nie dziata prawidlowo '

Zderzaki, zabezpieczenia
boczne i tylne oraz urzadzenia
zabezpieczajace przed wijecha-
niem pod pojazd

Kontrola wzrokowa.

Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace uszko-
dzeniem ciala w przypadku zahaczenia lub uderzenia.

Czgséci grozace odpadnigciem; znaczne pogorszenie
spelnianej funkcji.

. L S 1
Urzadzenie wyraznie niezgodne z wymogami

Uchwyt  kota
(jezeli wystepuje)

zapasowego

Kontrola wzrokowa.

Uchwyt kota w ztym stanie.

Pekniete lub niepewne mocowanie uchwytu.

Koto zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

Urzadzenia sprzegajace i prze-
znaczone do ciggnigcia

(+P)

Kontrola wzrokowa pod katem zuzycia
i prawidlowego dziatania, ze szcze-
golnym uwzglednieniem zamontowa-
nych urzadzen zabezpieczajacych i dzia-
tania wskaznikow pomiarowych.

a)

Uszkodzenie, nieprawidlowe dziatanie lub peknigcie
elementu (jezeli nie jest uzywany).

Uszkodzenie, nieprawidlowe dziatanie lub peknigcie
elementu (jezeli jest uzywany).

b)

Nadmierne zuzycie elementu.

Ponizej zuzycia granicznego.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

<)

Uszkodzone mocowanie.

Obluzowane mocowanie z bardzo powaznym ryzy-
kiem odpadnigcia.

X

d)

Brak lub nieprawidtowe dzialanie urzadzenia zabezpie-
czajacego.

¢)

Co najmniej jeden wskaznik urzadzen sprzggajacych
nie dziala.

Elementy sprzegu zastaniajg tablice rejestracyjng lub
Swiatla pojazdu (kiedy sprzeg nie jest wykorzystywa-
ny).

Nieczytelna tablica rejestracyjna (kiedy sprzeg nie jest
wykorzystywany).

2)

Niebezpieczna przerdbka * (czesci drugorzedne).

Niebezpieczna przerobka ° (czesci glowne).

h)

Urzadzenie sprzegajace o nieodpowiedniej wytrzyma-
tosci, nieodpowiednie lub niezgodne z wymogami.

6.1.7.

Przeniesienie napgdu

Kontrola wzrokowa.

a)

Obluzowane lub brakujgce $ruby zabezpieczajace.

Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajace
w takim stopniu, ze powaznie zagrozone jest bezpie-
czenstwo ruchu drogowego.

b)

Nadmierne zuzycie tozysk watu napgdowego.

Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pgknigcia.

<)

Nadmierne zuzycie przegubow napgdowych (uniwer-
salnych) lub tancuchéw/paséw napedowych.

Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
d) Zty stan przegubdéw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pgknigcia. X
e) Uszkodzony lub wygicty watek lub potos.
f) Peknigcie lub niepewne mocowanie obudowy tozyska.
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia. X
g) Znaczace zuzycie ostony gumowej. X
Brak lub peknigcie ostony gumowe;.
h) Niezgodna z prawem przerobka ukladu napgdowego.
6.1.8.  Mocowanie silnika Kontrola wzrokowa. Mocowanie zuzyte, wyraznie i znaczaco uszkodzone.
Mocowanie obluzowane lub peknigte. X
6.1.9.  Praca silnika (X) * Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu | a) Przerobka jednostki sterujacej wplywajaca na bezpie- X
elektronicznego interfejsu. czenstwo lub srodowisko.
b) Przerobka silnika wptywajaca na bezpieczenstwo lub X
srodowisko.
6.2. Kabina i nadwozie
6.2.1. Stan Kontrola wzrokowa. a) Obluzowana lub uszkodzona cze§¢ nadwozia grozaca X
uszkodzeniem ciata.
Grozi odpadnigciem. X
b) Niepewne mocowanie stupka nadwozia. X
Pogorszona stabilno$é. X
¢) Do wnetrza przedostaja si¢ spaliny z uktadu wydecho- X
wego lub z silnika.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojez- X

dzie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
d) Niebezpieczna przerobka > X
Za maly odstgp od obracajacych lub poruszajacych sie X
czesci lub nawierzchni drogi.
6.2.2.  Mocowania Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
Wplyw na stabilno$¢. X
b) Wyrazne przesunigcie nadwozia/kabiny wzgledem X
podwozia.
¢) Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/ X
kabiny do podwozia lub poprzeczek ramy podwozia
oraz w przypadku gdy sa symetryczne.
Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/ X
kabiny do podwozia lub poprzecznic ramy podwozia
w takim stopniu, Ze powaznie zagrozone jest bezpie-
czenstwo ruchu drogowego.
d) Nadmierna korozja punktow mocowania nadwozia X
samono$nego.
Pogorszona stabilnosc. X
6.2.3.  Drzwi i zamki Kontrola wzrokowa a) Drzwi Zle si¢ otwieraja lub zamykaja. X
b) Drzwi grozg samoczynnym otwarciem lub pozostaja X
niedomknigte (drzwi przesuwne).
Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja X
niedomknigte (drzwi obrotowe).
c) Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi. X
Brakujagce lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub X

shupki drzwi.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N}ebez—
pieczna
6.2.4.  Podloga Kontrola wzrokowa Niepewne mocowanie lub zly stan techniczny podtogi. X
Niewystarczajaca stabilnos¢. X
6.2.5.  Siedzenie kierowcy Kontrola wzrokowa a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona. X
Mocowanie siedzenia obluzowane. X
b) Nieprawidlowe dzialanie regulacji ustawienia siedze- X
nia.
Siedzenie si¢ przemieszcza lub nie mozna unieru- X
chomi¢ oparcia.
6.2.6.  Pozostate siedzenia Kontrola wzrokowa a) Siedzenia uszkodzone Ilub niepewne mocowanie X
siedzen (czgsci drugorzedne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie X
siedzen (czgsci glowne).
b) Siedzenia nie s3 zamontowane zgodnie z wymo- X
gami '
Przekroczona maksymalna dozwolona liczba siedzen; X
mocowanie siedzen w miejscach niezgodnych z homo-
logacja.
6.2.7.  Wskazniki i przyrzady | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Nieprawidlowe dziatanie co najmniej jednego wskaznika X
kierowcy tania. lub przyrzadu niezbednego do bezpiecznego uzytkowania
pojazdu.
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
6.2.8.  Stopnie kabiny Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie stopnia lub porgczy. X
Niewystarczajgca stabilnos¢. X
b) Stopien lub porgcz w stanie zagrazajacym bezpieczen- X
stwu uzytkownikow.
6.2.9. Inne wyposazenie wewnetrzne | Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow lub X
i zewnetrzne wyposazenia.
b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne X
z wymogami '
Zamontowane czg¢sci moga spowodowac uszkodzenie X

ciala; wplyw na bezpieczenstwo uzytkowania.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
¢) Wycieki z uktadéow hydraulicznych. X
Nadmierne wycieki materialdow niebezpiecznych. X
6.2.10. Btotniki, fartuchy przeciw- | Kontrola wzrokowa a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czesci. X
blotne
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen; grozi X
odpadnigciem.
b) Element za blisko opony/kota (fartuchy przeciwbtot- X
ne).
Element za blisko opony/kota (btotniki). X
¢) Niezgodno$¢ z wymogami ' X
Niewystarczajaca ostona catej szerokosci opony. X
7. INNE WYPOSAZENIE
7.1. Pasy bezpieczenstwa, zapigcia pasow i inne urzadzenia bezpieczenstwa
7.1.1.  Pewno$¢ mocowania pasow | Kontrola wzrokowa. a) Punkt kotwiczenia pasow wykazuje duze zniszczenie. X
i zapigé
Wplyw na stabilnosc. X
b) Obluzowane punkty kotwiczenia. X
7.1.2.  Stan pasoéw i zapie¢ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Brak obowigzkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
tania. niezamontowany.
b) Uszkodzenie paséw bezpieczenstwa. X
Przecigcie lub oznaki rozciagnigcia. X
¢) Pas bezpieczenstwa niezgodny z wymogami ' X
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie zapigcia X

pasa bezpieczenstwa.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
e) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie zwijacza X
pasa bezpieczenstwa.
7.1.3.  Ogranicznik napre¢zenia paséw | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu | a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny z typem X
bezpieczenstwa elektronicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.4. Napinacze wstgpne pasow | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu | a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem X
bezpieczenstwa elektronicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.5.  Poduszki powietrzne Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu | a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem pojaz- X
elektronicznego interfejsu du.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
¢) Poduszka wyraznie nie dziata. X
7.1.6.  Systemy poduszki powietrznej | Kontrola wzrokowa wskaznika awarii | a) Wskaznik autodiagnostyki uktadu SRS wskazuje X
SRS uktadu lub przy uzyciu elektronicznego dowolny rodzaj awarii w uktadzie
interfejsu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.2. Gasnica (X) 2 Kontrola wzrokowa. a) Brak. X
b) Niezgodna z wymogami ' X
Jezeli jest wymagana (np. taksowki, autobusy, auto- X

kary itp.)
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
7.3. Zamki i urzadzenia przeciw- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie pojazdu X
wlamaniowe lania. nie dziafa.
b) Uszkodzone. X
Samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi. X
7.4. Trojkat ostrzegawczy (jezeli | Kontrola wzrokowa. a) Brak lub trojkat niekompletny. X
wymagany) (X) 2
b) Niezgodna z wymogami ' X
7.5. Apteczka pierwszej pomocy | Kontrola wzrokowa. Brak apteczki, apteczka niekompletna lub niezgodna X
(jezeli wymagana) (X) > z wymogami '
7.6. Kliny (podporki) zabezpiecza- | Kontrola wzrokowa Brak lub w zlym stanie technicznym, niewystarczajaca X
jace kota (jezeli wymagane) stabilno$¢ lub wymiary.
x)
7.7. Sygnat dzwigkowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Nie dziata prawidtowo. X
lania.
Nie dziata w ogdle. X
b) Niepewne dziatanie przycisku sygnatu. X
¢) Niezgodno$¢ z wymogami ' X
Emitowany dzwigk mozna pomyli¢ z syrenami X
pojazdoéw uprzywilejowanych.
7.8. Predkosciomierz Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami ' X
dziatania w czasie jazdy badZz za
pomoca przyrzadow elektronicznych. Brak (jezeli jest wymagany). X
b) Nie dziata prawidtowo. X
Nie dziata w ogdle. X
¢) Brak wystarczajacego podswietlenia. X
Catkowity brak pod$wietlenia. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
7.9. Tachograf (jezeli jest zamonto- | Kontrola wzrokowa a) Zamontowany niezgodnie z wymogami ' X
wany/wymagany)
b) Nie dziata. X
¢) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
d) Brak tabliczki kalibracyjnej, dane nieczytelne lub X
kalibracja niewazna.
e) Wyraznie oznaki manipulacji lub ingerencji przez X
osoby niepowotane.
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10.  Ogranicznik predkosci (jezeli | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami ' X
jest zamontowany/wymagany) | lania, jezeli dostepny jest odpowiedni
+P) sprzet. b) Ogranicznik wyraznie nie dziala. X
¢) Ustawiono nieprawidtowag predko$¢ graniczng (jezeli X
jest sprawdzana).
d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
e) Brak tabliczki lub tabliczka nieczytelna. X
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.11 Drogomierz, jezeli wystepuje | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu [ a) Wyrazne oznaki manipulacji (oszustwo), w celu X
X) ? elektronicznego interfejsu. zmniejszenia zapisu przebiegu pojazdu lub przedsta-
wienia niewlasciwego zapisu przebiegu pojazdu.
b) Wyraznie nie dziata. X
7.12.  Elektroniczny system stabili- | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu | a) Brak lub uszkodzenie czujnikow predkosci obrotowej X
zacji (ESC), jezeli jest zamon- | elektronicznego interfejsu. kot.
towany/wymagany (X) 2
b) Uszkodzenie przewodow instalacji elektryczne;. X
¢) Brak lub uszkodzenie innych elementow. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie przetaczni- X
ka.
e) Wskaznik awarii ukladu ESC wskazuje dowolny X
rodzaj awarii w ukladzie.
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
8. UCIAZLIWOSC
8.1. Hatas
8.1.1.  Uklad thumienia hatasu Ocena subiektywna (jezeli w ocenie | a) Poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne X
(+ P) funkcjonariusza  stuzb  kontrolnych okreslone w wymogach .
hatas jest na granicy dopuszczalnosci,
mozna  wykona¢ statyczny  pomiar | vy Opluzowanie, uszkodzenie, niewlasciwe mocowanie, X
hatasu za pomocg miernika poziomu brak lub wyrazna przerobka dowolnej czeéci uktadu
hatasu). tlhumienia hatasu w stopniu majacym niekorzystny
wplyw na poziom hatasu.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
8.2. Emisja spalin
8.2.1. Emisja spalin z silnikow z zaptonem iskrowym
8.2.1.1. Urzadzenia kontrolne emisji | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontrolnego X
spalin emisji spalin lub wyraznie nieprawidlowe dziatanie.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wptyw na pomiary emisji X
spalin.
¢) Wskaznik awarii ukladu niezgodny z prawidlowa X

sekwencja.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N.iebez-
pieczna
8.2.1.2. Emisja zanieczyszczen gazo- | — W odniesieniu do pojazdéw do klas | a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom X
wych emisji Euro 5 i Euro V (7): dopuszczalny okreslony przez producenta;
P) pomiar z uzyciem analizatora spalin
- S
zgodnie z wymogami  lub odezyt | p) albo, jezeli informacje te nie sa dostgpne, emisja CO X
zapisow systemu OBD. Badanie przekracza:
emisji z rury wydechowej jest . o . )
domysla metodg stosowang przy (i) w  przypadku  pojazdow vnlevy}{posazpnych
ocenie emisji spalin. W oparciu w zaawansowany uktad kontroli emisji spalin,
o ocen¢ rownowaznosci oraz — 4,5%, lub
z uwzglednieniem odnosnych prze- 359
piséw  dotyczacych  homologacji A
typu panstwa czlonkowskie moga w zalezno$ci od daty pierwszej rejestracji badz
zezwoli¢ na stosowanie odczytow pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowigzuja-
zapisow systemu OBD zgodnie cych wymogow ';
; o(,izri‘;leeczerliﬁr?llrtli I‘)’i Oitloce;t; oraz (i) w przypadku pojazdow wyposazonych w zaawan-
& Y ymogamt. sowany uktad kontroli emisji spalin:
W odniesieniu do pojazdow od klas _ bomiar na bieeu iatowym: 0.5 %
emisji Euro 6 i Euro VI (®): p gt Jatowym: 1,5 7o,
pomiar z uzyciem analizatora spalin o {)(?Vr;z? Lisrﬁy.aﬁ)(szv};z,sgo; eoj predkosci - obro-
zgodnie z wymogami ' lub odczyt J biegu g0 U2 70,
zapisbw systemu OBD zgodnie lub
z zaleceniami producenta oraz — pomiar na biegu jatowym: 0,3 % (7)
innymi wymogami ’ ’
. . . . — pomiar przy podwyzszonej predkosci obro-
Pomlary nie majg zastosowanie do tOWCj biegu ja%owego: 0.2 %
silnikow dwusuwowych. T
D . . w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji badz
Opuszcza Slg pomiar za pomoca pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowigzuja-
urzadzenia do zdalnego pomiaru, cych wymogow !
potwierdzony za pomoca standardo-
wych metod badawczych.
c¢) Wspotczynnik lambda poza zakresem 1+ 0,03 lub X
brak zgodnosci ze specyfikacja producenta.
d) Odczyt z OBD wskazuje powazna awarig. X
e) Pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N.iebez-
pieczna
8.2.2. Emisja z silnikow o zaplonie samoczynnym
8.2.2.1. Urzadzenia kontrolne emisji | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontrolnego X
spalin emisji spalin lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie
urzadzenia.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wptyw na pomiary emisji X
spalin.
¢) Wskaznik awarii ukladu niezgodny z prawidlowa X
sekwencja.
d) Niewystarczajaca ilo$¢ odczynnika, jesli ma zastoso- X
wanie.
8.2.2.2. Zadymienie spalin — W odniesieniu do pojazdéw do klas | a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy zarejestrowa-
Pojazdy zarejestrowane lub emisji Euro 5 1 Euro V (7): nych lub dopuslzczonych do ruchu po dniu okreslonym
L . . . w wymogach
dopuszczone do ruchu po raz zadymienie  spalin  mierzy  si¢
pierwszy przed dniem podczas swobodnego przyspieszania
1 stycznia 1980 r. sa zwol- (bez obcigzenia, od obrotow biegu poziom zadymienia przekracza poziom podany na X

nione z tego wymogu.

jatowego do predkosci maksymal-
nej) z dzwignia zmiany biegoéw
w potozeniu neutralnym
i z wlgczonym sprzegtem lub
odczyt zapisow  systemu OBD.
Badanie emisji z rury wydechowej
jest domys$la metoda stosowang
przy ocenie emisji spalin. W oparciu
o ocen¢ rownowazno$ci panstwa
czlonkowskie moga zezwoli¢ na
stosowanie  odczytow  zapisoOw
systemu OBD zgodnie z zaleceniami
producenta oraz zgodnie z innymi
wymogami.

tabliczce producenta umieszczonej w pojezdzie;
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Pozycja

Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N.iebez-
pieczna
— W odniesieniu do pojazdow od klas
emisji Euro 6 i Euro VI (®):
zadymienie spalin  mierzy  si¢
podczas swobodnego przyspieszania
(bez obciazenia, od obrotow biegu
jatowego do predkosci maksymal-
nej) z dzwignia zmiany biegow
w potozeniu neutralnym
i z wlgczonym sprzegtem lub
odczyt zapisbw  systemu OBD
zgodnie z zaleceniami producenta
oraz zgodnie z innymi wymogami
Wstepne przygotowanie pojazdu: b) W przypadku braku danych lub gdy wymogi ! nie X
. . . zezwalaja na stosowanie warto$ci odniesienia,
1. Pojazdy mozna bada¢ bez wstgpnego
przygotowywania, chociaz ze — dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m™",
wzgle;do-vxrl bezp}ec_zer}stwa nalezy — dla silnikow turbodotadowanych: 3,0 m, lub
sprawdzi¢, czy silnik jest rozgrzany ) .
i w zadowalajagcym stanie technicz- w przypadku pojazdow okreslonych w wymogach
nym. lub po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczo-
nych do ruchu po dniu okre§lonym w wymogach ':
1,5m™' (%)
lub
>C2 0,7m (%) €
2. Wymogi dotyczace przygotowania X

wstepnego:

(i) silnik powinien by¢ w petni
rozgrzany; na przyktad tempera-
tura oleju silnika mierzona za
pomoca sondy umieszczonej
w rurce wskaznika poziomu
oleju powinna wynosi¢ co
najmniej 80 °C lub jesli jest
nizsza, odpowiada¢ normalnej
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

pracy silnika, lub temperatura
bloku silnika okres$lana za
pomoca  pomiaru  poziomu
promieniowania podczerwonego
powinna odpowiada¢ co
najmniej temperaturze réwno-
waznej. Jesli, ze wzgledu na
uktad silnika, pomiar ten jest
niewykonalny, to temperature
odpowiadajaca normalnej pracy
silnika mozna okresli¢ innymi
sposobami, na przykltad na
podstawie wlaczen wentylatora
silnika;

(ii) uktad wydechowy nalezy prze-
dmucha¢ poprzez co najmniej
trzykrotne zwigkszenie obrotow
silnika lub za pomoca innej
rownowaznej metody.

Procedura badania:

1. Przed rozpoczgciem cyklu swobod-
nego przyspieszenia obrotow silnik
i ewentualna turbosprezarka
powinny pracowaé na obrotach
biegu jalowego. W  przypadku
silnikow wysokopreznych o duzej
mocy oznacza to odczekanie co
najmniej 10 sekund po zwolnieniu
pedatu przyspieszenia.

2. W celu rozpoczgcia kazdego cyklu
swobodnego przyspieszenia obrotow
nalezy nacisng¢ pedal przyspieszenia
do oporu, szybko i ptynnie (w czasie
krotszym od jednej sekundy), lecz
nie gwaltownie, tak aby uzyska¢
maksymalng dawke paliwa, jaka
moze poda¢ pompa wtryskowa.

¢) Pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

3. Podczas kazdego cyklu swobodnego

przyspieszenia obrotow pedat przy-
spieszenia nalezy zwolni¢ po osiag-
nigciu  przez silnik maksymalnej
predkosci obrotowej lub, w przy-
padku pojazdow =z automatyczng
skrzynig biegéw, predkosci podanej
przez producenta, lub, jesli nie
zostata podana, dwoch trzecich pred-
kosci maksymalnej. Mozna to spraw-
dzi¢ poprzez odczyt predkosci obro-
towej silnika lub pozostawienie
wystarczajacej  ilosci  czasu  od
poczatku naci$nigcia pedatu przy-
spieszenia do jego zwolnienia, co
w przypadku pojazdow kategorii
M,, M3, N, i N3 wynosi co najmniej
dwie sekundy.

. Pojazdy uznaje si¢ za niespetniajace

wymogow  tylko  wtedy, jezeli
$rednie arytmetyczne z co najmniej
trzech ostatnich cykli swobodnego
przyspieszenia obrotow przekraczaja
warto$¢ dopuszczalng. Mozna to
obliczy¢ poprzez pominigcie
kazdego pomiaru, ktory znaczaco
odbiega od $redniej z pomiarow lub
od wyniku innego obliczenia staty-
stycznego uwzgledniajacego rozrzut
pomiardéw. Panstwa czlonkowskie
moga ograniczy¢ liczbe cykli badan.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebez-
pieczna

5. Aby unikng¢ zbednych badan,

panstwa cztonkowskie moga zakwes-
tionowa¢ pojazdy, dla ktorych zmie-
rzone warto$ci znacznie przekraczaja
warto$ci dopuszczalne po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przy-
spieszenia obrotow lub po cyklach
przedmuchiwania. Podobnie w celu
uniknigcia zbgdnych badan panstwa
czlonkowskie mogg oceni¢ pozy-
tywnie pojazdy, dla ktérych zmie-
rzone warto$ci sg znacznie nizsze
od wartosci dopuszczalnych  po
mniej niz trzech cyklach swobod-
nego przyspieszenia obrotéw lub po
cyklach przedmuchiwania.

Dopuszcza si¢ pomiar za pomocg
urzadzenia do zdalnego pomiaru,
potwierdzony za pomoca standardo-
wych metod badawczych.

8.4.

Inne pozycje zwigzane z ochrong $rodowiska

8.4.1.

Wycieki plynow

Kazdy nadmierny wyciek ptynu, innego niz woda, ktory
moze zagraza¢ $rodowisku lub stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa innych uzytkownikow drogi.

Stale powstawanie kropli, ktore stanowi bardzo powazne
ryzyko.

BADANIA DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M, I M3 PRZEZNACZONYCH DO PRZEWOZU OSOB

Drzwi

Drzwi wejsciowe 1 wyjsciowe

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia-
fania.

a) Nieprawidlowe dziatanie.

b) Zly stan techniczny.

Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
¢) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi X
lub urzadzen ostrzegawczych.
9.1.2.  Wyjscia awaryjne Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Nieprawidlowe dziatanie. X
fania (w miarg mozliwosci). b) Nieczytelne znaki wyjscia awaryjnego. X
Brak znakow wyjscia awaryjnego. X
¢) Brak milotka do wybicia szyby. X
d) Zablokowany dostep. X
9.2. Odmgtawianie 1 odmrazanie | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Nieprawidlowe dziatanie. X
szyb (X) ? fania. . . . .
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazoéw lub spalin do X
wnetrza przedziatu kierowcy lub przedzialu pasazer-
skiego.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
c) Uszkodzenie uktadu odmrazania szyb (jezeli jest X
wymagany).
9.3. Wentylacja i ogrzewanie (X) 2 | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Nieprawidtowe dziatanie. X
fania. Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do X
wnetrza przedzialu kierowcy lub przedziatlu pasazer-
skiego.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
9.4. Siedzenia
9.4.1. Siedzenia pasazeréw (w tym | Kontrola wzrokowa. Siedzenia sktadane (jezeli sa dozwolone) nie dziatajg auto- X
siedzenia dla personelu pomoc- matycznie.
niczego oraz urzadzenia przy- Siedzenia blokujg wyjscie awaryjne. X

trzymujace dla dzieci, jesli
obowigzuja)
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
9.4.2. Siedzenie kierowcy (dodat- | Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzenie urzadzen specjalnych, takich jak ostona X
kowe wymogi) przeciwstoneczna.
Zaklocone pole widzenia. X
b) Urzadzenia chronigce kierowce niepewnie zamocowa- X
ne.
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen. X
9.5. Oswietlenie wewnetrzne i urza- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | Urzadzenie uszkodzone. X
dzenia do wys$wietlania celu | fania.
podrozy (X) 2 Nie dziala w ogole. X
9.6. Przejscia, miejsca dla pasa- | Kontrola wzrokowa. a) Niepewne zamocowanie podlogi. X
zerow stojacych
Wplyw na stabilnos¢. X
b) Uszkodzone porgcze lub uchwyty. X
Niepewne lub niemozliwe uzycie. X
9.7. Schody i stopnie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Zly stan techniczny. X
fania (w miar¢ mozliwosci).
Uszkodzone. X
W stopniu wplywajacym na stabilnos¢. X
b) Nieprawidlowe dziatanie stopni chowanych. X
9.8. System komunikacji z pasaze- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | System uszkodzony. X
rami (X) 2 tania.
Nie dziata w ogole. X
9.9. Tablice informacyjne (X) 2 Kontrola wzrokowa. a) Brak tablic lub tablice btedne lub nieczytelne. X
Nieprawdziwe informacje X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna N-iebez-
pieczna
9.10. Wymogi dotyczace przewozu dzieci (X) 2
9.10.1. Drzwi Kontrola wzrokowa. Zabezpieczenie drzwi niezgodne z wymogami ' dotycza- X
cymi tej formy transportu.
9.10.2. Wyposazenie  sygnalizacyjne | Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego. X
i specjalne
9.11.  Wymogi dotyczace przewozu 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie¢ (X) >
9.11.1. Drzwi, rampy i podnos$niki Kontrola wzrokowa i kontrola dziatania. | a) Nieprawidlowe dziatanie. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
b) Zty stan techniczny. X
Wplyw na stabilno$¢; prawdopodobiefistwo spowodo- X
wania obrazen.
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych. X
Nie dziatajg w ogole. X
9.11.2. Urzadzenia zabezpieczajace dla | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzia- | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
wozkow inwalidzkich fania, w miar¢ mozliwosci.
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
b) Zty stan techniczny. X
Wplyw na stabilno$¢. Prawdopodobienstwo spowodo- X
wania obrazen.
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna Nicbez-
pieczna
9.11.3. Wyposazenie  sygnalizacyjne | Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego. X
i specjalne

(") Procentowg skuteczno$¢ hamulcoéw oblicza si¢ dzielac catkowita silg hamowania osiagnigta podczas stosowania hamulcow przez wage pojazdu lub w przypadku naczepy sumg nacisku osi, a nastgpnie mnozac
ten wynik przez 100.

(?) Kategorie pojazdéw poza zakresem stosowania niniejszej dyrektywy zostaly uwzglednione na potrzeby orientacji.

() 48 % dla pojazdéw bez uktadu przeciwblokujacego ABS lub pojazdow, ktore otrzymaty homologacje typu przed dniem 1 pazdziernika 1991 r.

(*) 45 % dla pojazdow zarejestrowanych po 1988 r. lub po dniu okreslonym w wymogach, w zaleznosci ktora data przypada pozniej.

(°) 43 % dla naczep i przyczep z dyszlem zarejestrowanych po 1988 r. lub poczawszy od daty okreslonej w wymogach, zaleznie od tego, ktora z nich jest pozniejsza.

©) 2,2 m/s? dla pojazdoéw kategorii Ny, N ; Nj.

(7) Pojazdy, ktore otrzymaty homologacj¢ typu zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG, zatgcznikiem I tabela 1 (Euro 5) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, dyrektywa 88/77/EWG i dyrektywa 2005/55/WE.

(®) Pojazdy, ktore otrzymaly homologacj¢ typu zgodnie z zatacznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

(%) Pojazdy, ktore otrzymaly homologacje typu zgodnie z warto$ciami granicznymi z wiersza B w pkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy 70/220/EWG; wiersza B1, B2 lub C w pkt 6.2.1 zalacznika 1 do
dyrektywy 88/77/EWG, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.

O »rC2 —— «

UWAGI:

' Wymogi” sa okreslane w homologacji typu w dniu zatwierdzenia, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do ruchu, a takZe zgodnie z obowiazkami w zakresic modernizacji lub przepisami

krajowymi w kraju rejestracji pojazdu. Te kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy maja zastosowanie wytacznie wtedy, gdy sprawdzono zgodno$¢ z wymogami.
(X) oznacza pozycje, ktore dotycza stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, ale ich kontrola nie jest niezbgdna w ramach badania zdatnosci do ruchu.
Niebezpieczna przerobka oznacza przerobke majaca niekorzystny wpltyw na bezpieczenstwo pojazdu na drodze lub majaca nieproporcjonalnie niekorzystny wpltyw na srodowisko.
P Do badania tej pozycji wymagane jest uzycie przyrzadow.
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ZALACZNIK 111

Zasady zabezpieczenia ladunku

. Zabezpieczenie fadunku musi oprze¢ si¢ nastgpujacym sitom wynikajacym

z przyspieszenia/zmniejszenia predkosci pojazdu:

— w kierunku jazdy: 0,8 razy waga tadunku, oraz

— w kierunku bocznym: 0,5 razy waga tadunku, oraz

— w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy: 0,5 razy waga tadunku,

— oraz og6lnie musi zapobiega¢ przechyleniu si¢ lub wywréceniu fadunku.

. Rozmieszczanie fadunku musi uwzglgdnia¢ maksymalny dopuszczalny nacisk

osi, a takze niezbedny minimalny nacisk osi w granicach dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu, zgodnie z przepisami dotyczacymi wagi i wymiarow
pojazdow.

. Podczas zabezpieczania tadunku uwzglednia si¢ majace zastosowanie

wymogi w odniesieniu do wytrzymatosci niektorych czgsci pojazdu, takich
jak burty przednie, burty boczne, burty tylne, ktonice lub punkty mocowania
fadunku, gdy elementy te sag wykorzystywane do zabezpieczania tadunku.

. Do zabezpieczania fadunku mozna wykorzysta¢ jedna, wigcej niz jedng lub

potaczenie nastgpujacych metod mocowania tadunku:

— zamykanie,

— blokowanie (miejscowe/ogdlne),

— mocowanie za pomoca odciaggéw prostych,

— mocowanie przepasaniem od gory.

. Majace zastosowanie normy:

Norma Dotyczy:
— EN 12195-1 Wyliczanie sit mocujacych

— EN 12640 Punkty mocowania tadunku

— EN 12642 Wytrzymato$¢ struktury nadwozia

— EN 12195-2 Pasy mocujace z wilokien syntetycznych
— EN 12195-3 Lancuchy mocujace

— EN 121954 Stalowe liny mocujace

— ISO 1161, ISO 1496 Kontener ISO

— EN 283 Nadwozia wymienne
— EN 12641 Plandeki
— EUMOS 40511 Zerdzie — Klonice

— EUMOS 40509 Opakowanie transportowe
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II. Kontrola zabezpieczenia ladunku
1. Klasyfikacja usterek
Usterki klasyfikuje si¢ do jednej z nastgpujacych grup usterek:

— Usterka drobna: drobna usterka ma miejsce, gdy tadunek zostal odpo-
wiednio zabezpieczony, ale wskazane byloby oznaczenie dotyczace
zachowania bezpieczenstwa.

— Usterka powazna: powazna usterka ma miejsce, gdy tadunek nie zostal
wystarczajaco zabezpieczony i mozliwe jest znaczace przesunigcie lub
przewrodcenie tadunku badz jego czgsci.

— Usterka niebezpieczna: niebezpieczna usterka ma miejsce, gdy dochodzi
do bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w wyniku
zagrozenia utrata tadunku lub jego cze$ci lub zagrozenia wynikajacego
bezposrednio z tadunku badz tez bezposredniego narazenia ludzi na
niebezpieczenstwo.

Przewodz, w ktorym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej grupy,
klasyfikuje si¢ do grupy najpowazniejszych usterek. Przewdz, w ktorym
stwierdzono kilka usterek, klasyfikuje si¢ do wyzszej kategorii, poniewaz
taczny efekt tych usterek bedzie prawdopodobnie wickszy.

2. Metody kontroli

Metoda kontroli polega na wzrokowym sprawdzeniu wiasciwego zastoso-
wania odpowiednich $rodkow w stopniu wymaganym do zabezpieczenia
fadunku lub pomiarze sil rozciggajacych, wyliczeniu skutecznosci zabezpie-
czenia oraz w stosownych przypadkach sprawdzeniu §wiadectw.

3. Ocena usterek

W tabeli 1 znajduja si¢ zasady, ktére mozna stosowa¢ podczas przeprowa-
dzania kontroli zabezpieczenia tfadunku w celu okre$lenia, czy warunki trans-
portu sa dopuszczalne.

Kategoryzacje usterek okresla si¢ na podstawie klasyfikacji zawartych
w sekcji 1 niniejszego rozdziatu, indywidualnie dla kazdego przypadku.

Wartosci podane w tabeli 1 maja charakter orientacyjny i nalezy je traktowac
jako wskazowki stuzace okresleniu kategorii danych usterek w $wietle
konkretnych uwarunkowan — w szczegolnosci w zaleznosci od rodzaju
fadunku — oraz w zaleznosci od uznania funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

W przypadku przewozu objetego zakresem dyrektywy Rady 95/50/WE (1)
moga mie¢ zastosowanie bardziej szczegétowe wymagania.

Tabela 1
Pozycja Nieprawidtowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne Powazne Niebezpieczne
A Opakowanie transportowe nie pozwala na wiasciwe | W zaleznosci od uznania funkcjonariusza
zabezpieczenie tadunku. stuzb kontrolnych
B Co najmniej jedna sztuka fadunku nie jest wilasciwie | W zalezno$ci od uznania funkcjonariusza
ustawiona. stuzb kontrolnych

(") Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 pazdziernika 1995 r. w sprawie ujednoliconych
procedur kontroli drogowego transportu towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 249

z 17.10.1995, s. 35).

~
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Pozycja

Nieprawidlowosci

Ocena nieprawidtowosci

Drobne Powazne Niebezpieczne

Pojazd nie jest odpowiedni do umieszczonego na nim
fadunku (usterka inna niz wymienione w pozycji 10).

W zalezno$ci od uznania funkcjonariusza
stuzb kontrolnych

Oczywiste wady nadbudowy pojazdu (usterka inna niz
wymienione w pozycji 10).

W zaleznosci od uznania funkcjonariusza
stuzb kontrolnych

10

Stosownos¢ pojazdu

10.1.

Sciana przednia (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)

10.1.1.

Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztatcenia
powodujace ostabienie czgsci

Peknigcie czgsci grozace naruszeniem integralnosci
przedziatu tadunkowego

10.1.2.

Zbyt mata wytrzymalo$¢ (Swiadectwo lub etykieta
w stosownych przypadkach)

Zbyt mata wysokos¢ w stosunku do przewozonego
fadunku

10.2.

Sciany burtowe (jezeli sa wykorzystywane do mocowania tadunku)

10.2.1.

Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztalcenia
powodujace ostabienie czgsci, zly stan zawiasow lub
zamkow

Pekniecie czgscei; brakujace lub niedzialajace zawiasy
lub zamki

10.2.2.

Zbyt mata wytrzymalo$¢ (Swiadectwo lub etykieta
w stosownych przypadkach)

Zbyt mata wysokos¢ w stosunku do przewozonego
fadunku

10.2.3.

Ptyty burty w zlym stanie

Peknigcie czesci

10.3.

Tylna $ciana (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)

10.3.1.

Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztatcenia
powodujace ostabienie czesci, zly stan zawiasow lub
zamkow

Peknigeie cze$ci; brakujace lub niedziatajace zawiasy
lub zamki

10.3.2.

Zbyt mata wytrzymatos¢ (Swiadectwo lub etykieta
w stosownych przypadkach)

Zbyt mata wysoko$¢ w stosunku do przewozonego
fadunku

10.4.

Klonice (jezeli sa wykorzystywane do mocowania tadunku)

10.4.1.

Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztatcenia
powodujace ostabienie czgsci, lub zty stan mocowania
do pojazdu

Peknigcie czgsci; mocowanie do pojazdu niestabilne
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Pozycja

Nieprawidlowosci

Ocena nieprawidtowosci

Drobne

Powazne

Niebezpieczne

10.4.2.

Zbyt mata wytrzymato$¢ lub nieodpowiednia budowa

Zbyt mata wysokos¢ w stosunku do przewozonego
fadunku

10.5.

Punkty mocowania tadunku (jezeli sg wykorzystywane

do mocowania

tadunku)

10.5.1.

Z1y stan lub nieodpowiednia budowa

Niezdolne do przenoszenia wymaganych sit mocowa-
nia

10.5.2.

Zbyt mala liczba

Zbyt mata liczba do przeniesienia wymaganych sit
mocowania

10.6.

Wymagane konstrukcje specjalne (jezeli sa wykorzystywane do mocowania tadunku)

10.6.1.

Zty stan, uszkodzenie

Pekniecie czgéci; niezdolne do przenoszenia sit mocu-
jacych

10.6.2.

Nieodpowiednie do przewozonego tadunku

Brakujace

10.7.

Podloga (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)

10.7.1.

Zly stan, uszkodzenie

Peknigcie czedci; fadunek zbyt cigzki

10.7.2.

Zbyt male obcigzenie

Ladunek zbyt cigzki

20

Metody mocowania fadunku

20.1.

Zamykanie, blokowanie i bezpo$rednie mocowanie pasami

20.1.1

Bezposrednie przymocowanie tadunku (blokowanie)

20.1.1.1

Zbyt duza odlegltos¢ od $ciany przedniej, jezeli jest ona
wykorzystywana do  bezposredniego mocowania
fadunku

Ponad 15 cm i niebezpieczenstwo przebicia $ciany

20.1.1.2.

Zbyt duza odlegto$¢ boczna od $ciany burtowej, jezeli
jest ona wykorzystywana do bezposredniego moco-
wania tadunku

Ponad 15 cm i niebezpieczenstwo przebicia $ciany

20.1.1.3.

Zbyt duza odleglos¢ od $ciany tylnej, jezeli jest ona
wykorzystywana do  bezposredniego  mocowania
fadunku

Ponad 15 cm i niebezpieczenstwo przebicia $ciany
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Pozycja

Nieprawidlowosci

Ocena nieprawidtowosci

Drobne

Powazne

Niebezpieczne

20.1.2.

Urzadzenia do mocowania tadunku takie jak szyny mocujace, belki blokujace, listwy i kliny z przodu,

z boku i z tylu

20.1.2.1.

Nieodpowiednie mocowanie do pojazdu

Zbyt stabe mocowanie do pojazdu

Urzadzenia niezdolne do przenoszenia sit unierucha-
miajacych, obluzowane

20.1.2.2.

Nieodpowiednie zabezpieczenie tadunku

Niewystarczajace zabezpieczenie tadunku

Calkowicie nieskuteczne

20.1.2.3.

Systemy mocujace nie sg wystarczajace

Catkowicie nicodpowiednie systemy mocujace

20.1.2.4.

Nieoptymalna stosownos¢ wybranej metody do zabez-
pieczenia fadunku

Wybrana metoda jest catkowicie niecodpowiednia

20.1.3.

Bezposrednie mocowanie przy uzyciu siatek i pokry¢

20.1.3.1.

Stan siatek i pokry¢ (brak lub uszkodzenie oznakowa-
nia, ale sprzet w dobrym stanie)

Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania tadunku

Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania
urzadzenia do unieruchamiania tadunku

20.1.3.2.

Niewystarczajgca wytrzymato$¢ siatek i pokryc

Wytrzymato$¢ mniejsza niz 2/3 wymaganych sit mocu-
jacych

20.1.3.3.

Niewystarczajace mocowanie siatek i pokry¢

Wytrzymato$¢ mocowania mniejsza niz 2/3 wymaga-
nych sit mocujacych

20.1.3.4.

Niewystarczajaca stosowno$¢ siatek i pokry¢ do zabez-
pieczenia fadunku

Sprzet catkowicie nieodpowiedni

20.1.4.

Oddzielenie jednostek tadunku i wypelnienie przestrzeni migdzy nimi lub odstgpow od innych

elementow

20.1.4.1.

Stopien adekwatnosci oddzielenia jednostek i wypet-
nienia pustych przestrzeni

Zbyt duze odleglosci migdzy jednostkami lub odstepy
od statych elementéw
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vB
Pozycja Nieprawidtowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne Powazne Niebezpieczne
20.1.5. Bezposrednie mocowanie (poziome, poprzeczne, skosne, mieszane i wigzania)
20.1.5.1. Zbyt male sity mocujace X
Mniej niz 2/3 wymaganej sity X
20.2. Zabezpieczenie poprzez zwigkszenie tarcia
20.2.1. Uzyskanie wymaganych sit zabezpieczajacych
20.2.1.1. Zbyt male sity mocujace. X
Mniej niz 2/3 wymaganej sity X
20.3. Zastosowane urzadzenia do mocowania fadunku
20.3.1 Stosownos¢ urzadzen do unieruchamiania tadunku X
Urzadzenie catkowicie nieodpowiednie X
20.3.2. Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub | x
zawieszki), ale urzadzenie jest w dobrym stanie
Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub X
zawieszki) 1 urzadzenie wykazuje duze zuzycie
20.3.3. Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania tadunku X
Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania X
urzadzenia do unieruchamiania tadunku
20.3.4. Niewlasciwe zastosowanie napinaczy pasow X
Uszkodzone napinacze pasow X
20.3.5. Niewtlasciwe uzycie urzadzen unieruchamiajgcych X
fadunek (np. brak naroznikoéw zabezpieczajacych tadu-
nek)
Wadliwe uzycie urzadzen unieruchamiajgcych fadunek X
(np. wezty)
20.3.6. Mocowanie urzadzen do unieruchamiania fadunku X
nieodpowiednie.
Mniej niz 2/3 wymaganej sity X
20.4. Wyposazenie dodatkowe (np. maty przeciwposlizgowe, zabezpieczenie krawedzi, $lizgi krawedziowe)
20.4.1. Zastosowano nieodpowiedni sprzet X
Zastosowano zty lub wadliwy sprzet X
Zastosowano catkowicie nieodpowiedni sprzgt X
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Pozycja Nieprawidtowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne Powazne Niebezpieczne

20.5. Transport materiatow sypkich, lekkich i luzem
20.5.1. Zwiewanie materialu sypkiego podczas jazdy pojazdu X

moze powodowac zaktdcenia ruchu.

Stwarza zagrozenie dla ruchu X
20.5.2. Nieodpowiednie zabezpieczenie materiatow luzem X

Utrata tadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X
20.5.3. Brak przykrycia towarow lekkich X

Utrata tadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X
20.6. Transport pni drzew
20.6.1. Przewozony materiat (pnie) sa czgsciowo obluzowane X
20.6.2. Si}y mocujace jednostki tadunkowej sa niewystarcza- X

Jace

Mniej niz 2/3 wymaganej sity X
30 Ladunek w ogodle niezabezpieczony X
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ZALACZNIK 1V

(strona pierwsza)

WZOR PROTOKOLU BARDZIEJ SZCZEGOLOWEJ DROGOWEJ KONTROLI TECHNICZNEJ ZAWIERAJACEGO WYKAZ

4.  Oznaczenie kraju rejestracji pojazdu i numer rejestracyjny

5. Oznaczenie identyfikacyjne pojazdu/numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)

KONTROLNY

6.  Kategoria pojazdu

(@)
(b)
]
(d)
(e)
(f)
»D (@
0
p@ 0
G
(k)
"
(m)

N (3,5 do 12 ton)

N (ponad 12 ton)

05 (3,5 do 10 ton)

048 (ponad 10 ton)

M;@ (> 9 miejsc!® do 5 ton)
M@ (> 9 miejsc® ponad 5 ton)

T1b

O 0o o oo o o o

T2b«

T3b

o o

T4.1b

T4.2b

o o

T4.3b

o

Inna kategoria pojazdu:
(prosze okreslic). <

7. Odezyt licznika przebiegu kilometrdw w chwili kontroli

8. Przedsigbiorca wykonujacy transport

a) MNazwa i adres
b)  Numer licencji wspéinotowej(® (rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009) i nr 1073/2009)

9. Imig i nazwisko kierowey

> 0@ M1
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10.  Wykaz kontrolny

sprawdzono(@ stwierdzono usterki(
(0) Identyfikacja pojazduf m] m]
4 Uktad hamulcowy® m| |
) Uktad kierowniczy!) O m]
3) Widocznogs(® m] m|
(4) Urzadzenia o$wietlenia i elementy uktadu elektrycznego® m] m]
(5) Osie, kofa, opony, zawieszenie( m] m]
(6) Podwozie i elementy przymocowane do podwozia(? a [m}
7) Inne wyposazenie, w tym tachograf i ogranicznik predkosci(® [} m}
(8) Uciazliwoséé, w tym emisja spalin oraz wycieki paliwa lub olejut) O a
9) Badania dodatkowe dla pojazdéw kategorii My | M3® m] m]
(10)  Zabezpieczenie tadunku® [m} m}
11, Wynik kontroli:
Pozytywny ]
Wykryto usterki [m}
Zakaz lub ograniczenie uzywania pojazdu z powodu usterek zagrazajacych bezpieczenstwu a
T2, ROZNEIUWAGI: .ttt ittt ettt ettt ettt et e e
13. Organ/przedstawiciel lub funkcjonariusz stuzb kontrolnych, ktéry przeprowadzit kontrolg
Podpisy:
Wiasciwy organ/przedstawiciel lub funkcjonariusz Kierowca
stuzb kontrolnych
Uwagi

(a) Kategoria pojazdu zgodnie z art. 2 dyrektywy 2014/47/UE.

(b)  Liczba miejsc wigcznie z siedzeniem kierowcy (pozycja S.1 w dowodzie rejestracyjnym).

(¢)  Jezeli dotyczy.

(d)  Wyrazenie ,sprawdzono” oznacza, ze sprawdzono co najmniej jedna z kontrolowanych pozycji wymienionych w zataczniku Il lub Ill do dyrektywy
2014/47/UEi stwierdzono drobne usterki lub nie stwierdzono zadnych usterek.

(e)  Pozycje, w odniesieniu do ktdrych stwierdzono powazne lub niebezpieczne usterki, wskazane na odwrocie.
® Metody badawcze i wytyczne dotyczace oceny nieprawidiowosei zgodnie z zatgeznikami Il lub Ill do dyrektywy 2014/47/UE.
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(na odwrocie)

0.1.
0.2.

1.1.
1.1.1.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.1.13.

1.1.14.

1.1.15.

1.1.16.

IDENTYFIKACJA
POJAZDU

Tablice rejestracyjne

Numer identyfikacyjny
pojazdu/

numer podwozia/numer
seryjny

UKEAD HAMULCOWY
Stan techniczny i dziatanie

Sworzen pedatu
hamulcowego/dzwigni
recznej hamulca roboczego

Stan pedatu
hamulcowego/dzwigni
recznej hamulca i skok
elementu uruchamiajacego
hamulce

Pompa podcisnienia lub
sprezarka i zbiorniki

Manometr lub wskaznik
ostrzegawczy hiskiego
ci$nienia

Zawdr sterujagcy hamulca
postojowego

Urzadzenie uruchamiajace
hamulec postojowy,
dzwignia sterujgca, zapadka
hamulca postojowego,
elektroniczny hamulec
postojowy

Zawory hamulcowe (nozne,
obcigzeniowe, regulujgce)

Potgczenie z hamulcami
przyczepy (elektryczne i
pheumatyczne)

Zbiornik sprezonego
powietrza

Urzadzenia wspomagajace
uktad hamulcowy, pompa
hamulcowa (uktady
hydrauliczne)

Sztywne przewody
hamulcowe

Elastyczne przewody
hamulcowe

Oktadziny i klocki
hamulcowe

Bebny hamulcowe, tarcze
hamulcowe

Linki hamulcowe, drazki,
mechanizm dzwigni,
potgczenia

Urzadzenia uruchamiajgce
hamulce (w tym hamulce
sprezynowe |ub cylindry
hydrauliczne)

1.1.17.

1.1.18.

1.1.19.

1.1.20.

1.1.21.

1.1.22.

1.1.28.

1.21.

122

1.8.1.

1.3.2.

-y

4.

2.1.

21.1.

21.2.

Korektor sity hamowania
Korektory i wskazniki luzu

Uktad hamowania
dtugotrwatego

Automatyczne dziatanie
hamuleédw przyczepy

Kompletny uktad
hamulcowy

Potaczenia testowe
Hamulec najazdowy

Skutecznosé i sprawnosé
hamulca roboczego

Sprawnosé

Skutecznosé

Sprawnos$é i skutecznosé
pomochiczego
(awaryjnego) uktadu
hamulcowego
Sprawnosé

Skutecznoéé

Sprawnosé i skutecznosé
postojowego uktadu
hamulcowego
Sprawnoséé

Skutecznosé

Sprawnosé uktadu
hamowania dtugotrwatego

Uktad przeciwblokujacy
(ABS)

Elektroniczny uktad
hamulcowy (EBS)

Ptyn hamulcowy
UKEAD KIEROWNICZY
Stan techniczny

Stan przektadni
kierowniczej

Mocowanie ostony
przektadni kierowniczej

Stan potgczen uktadu
kierowniczego

Dziafanie potaczen uktadu
kierowniczego

Wspomaganie uktadu
kierowniczego

2.2.

2.2.1.
222,

23.

24.
25.

2.6.

3.1.
3.2.
3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.15.

4.1.8.

4.2.

4.2.1.
422,
4.2.3.
4.3.

4.3.1.
4.3.2.
4.3.3.
4.4.

4.4.1.

Kierownica i kolumna
kierownicza

Stan kierownicy

Kolumna kierownicy oraz
amortyzatory kierownicze

Luz sumaryczny na kole
kierownicy

Ustawienie kot

Obrotnica osi kierowanej
przyczepy

Elektroniczne
wspomaganie uktadu
kierowniczego (EPS)

WIDOCZNOSCE
Pole widzenia
Stan szyb

Lusterka wsteczne lub
inne urzadzenia o funkeji
widzenia posredniego

Wycieraczki przedniej
szyby

Spryskiwacze przedniej
szyby
Instalacja odmgtawiajgca

SWIATEA, SWIATEA
ODBLASKOWE,
WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

Swiatta drogowe i mijania
Stan | dziafanie
Ustawienie

Przetaezniki

Zgodnosé z wymogami

Urzadzenia do regulacii
ustawienia swiatet

Urzadzenie do
oczyszczania $wiatet
drogowych/mijania

Przednie i tylne $wiatta
pozycyjne, swiatta
obrysowe boczne i tylne
oraz éwiatta do jazdy
dziennej

Stan | dziafanie
Przetaczniki

Zgodno$é z wymogami
Swiatta stopu

Stan i dziatanie
Przetaczniki

Zgodnosé z wymogami

Swiatta kierunkowskazu i
Swiatta awaryjne

Stan i dziatanie

44.2.

4.4.3.

4.5.

4.5.1.

452,

4.53.

4.54.

4.8.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

Przetgezniki
Zgodnos¢ z wymogami

Czestotliwosé bltyskow
kierunkowskazow

Przednie i tylne $wiatta
przeciwmgtowe

Stan | dziatanie
Ustawienie
Przetgezniki

Zgodnoéé z wymogami
Swiatla cofania

Stan i dziatanie
Zgodnos¢ z wymogami
Przetgczniki

Swiatlo oéwietlajace tylna
tablice rejestracyjng

Stan i dziatanie
Zgodno$é z wymogami

Swiatta odblaskowe,
oznakowanie odblaskowe i
tylne tablice odblaskowe

Stan
Zgodno$¢ z wymogami

Wymagane wskazniki
kontrolne urzadzen
oéwietlenia

Stan i dziatanie
Zgodno$é z wymogami

Potgczenia elektryczne
miedzy pojazdem
ciggngeym a przyczepa lub
naczepa

Ztgcza i przewody
elektryczne

Dodatkowe $wiatta i $wiatta
odblaskowe

Akumulator(-y)
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5.1.

5.1.1.
5.1.2,

5.1.8.

5.2.

5.2.1.

522

5.2.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.4.

5.3.5.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.1.6.

OSIE, KOEA, OPONY |
ZAWIESZENIE

Osie

Osie
Zwrotnice
tozyska kot
Kota i opony
Piasta kota
Kota

Opony
Zawieszenie

Resory sprezynowe i
stabilizatory

Amortyzatory

Drazki skretne, drazki
reakcyjne, wahacze

Sworznie wahaczy
Zawieszenie pneumatyczne

PODWOZIE | ELEMENTY
PRZYMOCOWANE DO
PODWOZIA

Podwozie lub rama i
elementy do nich
przymocowane

Stan
Rury wydechowe i ttumiki

Zbiornik paliwa i przewody
paliwowe (w tym zbiorniki i
przewody paliwowe do
celow grzewczych)

Zderzaki, zabezpieczenia
boczne i tylne oraz
urzadzenia zabezpieczajace
przed wjechaniem pod
pojazd

Uchwyt kota zapasowego

Urzadzenia sprzegajace i
przeznaczone do ciagniecia

6.1.7.

6.1.8.

6.2.

6.2.1.
6.2.2.
6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

7.1.

7.1.1.

71.2.

7.1.38.

7.1.4.

7.1.5.

7.1.8.

72

7.3.

7.4.

Przeniesienie napedu
Mocowanie silnika
Praca silnika

Kabina i nadwozie
Stan

Mocowania

Drzwi i zamki
Podtoga

Siedzenie kierowcy
Pozostate siedzenia

Wskazniki i przyrzady
kierowey

Stopnie kabiny

Inne wyposazenie
wewnetrzne | zewnetrzne

Btotniki, fartuchy
przeciwbtotne

INNE WYPOSAZENIE
Pasy bezpieczenstwa,
zapiecia paséw i inne
urzgdzenia
bezpieczenstwa

Pewnoé¢ mocowania
paséw i zapiec

Stan paséw i zapieé¢

Ograniczniki naprezenia
paséw bezpieczenstwa

Napinacze wstepne
pasow bezpieczenstwa

Poduszki powietrzne

System poduszki
powietrznej SRS

Gasnica

Zamki i urzgdzenia
przeciwwlama-
niowe

Trojkat ostrzegaweczy

7.5.

7.8.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

712,

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2

8.4.

8.4.1.

Apteczka pierwszej
pomocy

Kliny (podpérki)
zabezpieczajgce kota

Sygnat dzwigkowy
Predkosciomierz
Tachograf
Ogranicznik predkosci
Drogomierz

Elektroniczny system
stabilizacji (ESC)

UCIAZLIWOSC
Uktad ttumienia hatasu
Emisja spalin

Emisja spalin z silnikow z
zaptonem iskrowym

Urzadzenia kontrolne
emisji spalin

Emisja zanieczyszczen
gazowych

Emisja spalin z silnikéw o
zapfonie samoczynnym

Urzadzenia kontrolne
emisji spalin

Zadymienie spalin

Inne pozycje zwigzane z
ochrong srodowiska

Wycieki ptynéw

BADANIA DODATKOWE
DOTYCZACE
POJAZDOW KATEGORII
M, | My DO PRZEWOZU
0soB

9.1.

9.1.1.

9.2.

9.3.

9.8.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

9.10.1.

9.10.2.

9.11.

9.11.1.

9.11.2.

9.11.3.

Drzwi

Drzwi wejéciowe i
wyjsciowe

Wyjscia awaryjne

Odmgtawianie i odmrazanie
szyb

Wentylacja i ogrzewanie
Siedzenia

Siedzenia pasazerow
Siedzenie kierowcy

Oswietlenie wewnetrzne i
urzadzenia do wy$wietlana
celu podrozy

Przejscia, miejsca dla
pasazeréw stojgcych

Schody i stopnie

System komunikacji z
pasazerami

Tablice informacyjne

Wymogi dotyczace
przewozu dzieci

Drzwi

Wyposazenie
sygnalizacyjne i specjalne

Wymogi dotyczace
przewozu oséb o
ograniczonej mozliwosci
poruszania sig

Drzwi, rampy i podnoéniki

Urzadzenia
zabezpieczajgce dla
wozkéw inwalidzkich

Wyposazenie
sygnalizacyjne i specjalne
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ZALACZNIK V

WZOR FORMULARZA SPRAWOZDANIA DLA KOMISJI
Wzér formularza sporzadza si¢ w wersji elektronicznej i przesyla poczta elek-
troniczng przy uzyciu standardowego oprogramowania.
Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza:
— jedng tabele zbiorcza, oraz

— dla kazdego kraju rejestracji pojazdéw sprawdzonych podczas bardziej szcze-
gotowej kontroli: oddzielng szczegdtowa tabele zawierajaca informacje
o sprawdzonych i wykrytych usterkach dla kazdej kategorii pojazdu.



Tabela zbiorcza

wszystkich (wstepnych i bardziej szczegélowych) kontroli

Panstwo czlonkowskie sktadajace np. Belgia Okres sprawozdawczy rok [X] do rok [X+1]
sprawozdanie:
. . Pozostale kategorie
Kategoria pojazdu: N, N3 M, M; O3 Oy T5 (fakultatywnic) Razem
Liczba . . . . . . . .
Liczba | pojaz- | Liczba ngzba Liczba ngzba Liczba ngzba Liczba ngzba Liczba quzba Liczba ngzba Liczba ngzba Liczba ngzba
; pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz-
spraw- dow, spraw- ; spraw- ; spraw- ;. spraw- ; spraw- , spraw- ; spraw- : spraw- ;
Kraj rejestracji dzonych | ktore nie | dzonych dow,_ dzonych dow,‘ dzonych dow’A dzonych dow,‘ dzonych dOW’A dzonych dow,' dzonych dOW’A dzonych d0w7'
oiaz- | zaliczyt oiaz- ktoére nie iz ktore nie oiaz- ktore nie iz ktore nie oz ktore nie iz ktére nie oz ktore nie iz ktére nie
p dg') \; Zkontzr}(/)—y p dg')v: zaliczyly p dg') \: zaliczyly p dg') ‘; zaliczyly p dg')vj zaliczyly P d;l') vj zaliczyly p dé\j zaliczyly p d;") vf zaliczyly p dé‘; zaliczyly
li (1) kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Belgia
Butgaria

Republika Czeska

Dania

Niemcy

Estonia

Irlandia

Grecja

Hiszpania

Francja

Chorwacja

Wiochy

Cypr

Lotwa

Litwa
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Pozostate kategorie

Kategoria pojazdu: N, N3 M, M; 03 04 TS (fakultatywnic) Razem
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba | pojaz- | Liczba . Liczba - Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba .
S ) a6 | pojaz- ) | pojaz- | pojaz- | pojaz- " | pojaz- ~ | pojaz- " | pojaz- | pojaz-
praw- ow, spraw dow spraw dow spraw dow spraw: dow spraw dow spraw dow spraw dow spraw: dow
Kraj rejestracji dzonych | ktére nie | dzonych |, . " "’. |dzonych |, ., "’. | dzonych |, . "’. |dzonych |, ., "’. [dzonych|, ., "’. |dzonych |, , "’. [dzonych|, ,""’. |dzonych|, , "’.
pojaz- | zaliczyly | pojaz- kt(l)re nlle pojaz- k“l’?e 1’1)[16 pojaz- ktt;?e n;e pojaz- kt(;re n;e pojaz- kt(l)re nlle pojaz- k“]’?e n)(le pojaz- kt(lJ_re n,:e pojaz- kt(]).re n;e
dow | kontro- | dow |2 dow [T dew [ Tdew [N Tdow | TS| Caow | (T Taow | TR Tdow | Y
1i (1) ontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Luksemburg
Wegry
Malta
Niderlandy
Austria
Polska
Portugalia
Rumunia
Stowenia
Stowacja
Finlandia
Szwecja

Zjednoczone Krolestwo

Albania

Andora

Armenia

Azerbejdzan
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Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Pozostate kategorie

N, N3 M, M; 03 04 TS (fakultatywnic) Razem
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba | pojaz- Liczba oiaz- Liczba oiaz- Liczba oiaz- Liczba oiaz- Liczba oaz- Liczba oiaz- Liczba oaz- Liczba oiaz-
spraw- dow, | spraw- pd gw spraw- pd é " spraw- pd éw spraw- pd é - spraw- pd éw spraw- pd (9) - spraw- pd (J) W spraw- pd é -
dzgpgzcih ];;(l)ircez n{l © dzgpkl}lzc—h ktore nie dﬂ;pﬁy;h ktore nie dzgp;/;_h ktore nie dzgpgzc_h ktore nie dzgp;/zc_h ktore nie dlgpay;h ktore nie dzgrg/zcih ktore nie dzgp;/zcih ktoére nie
pdg')w kontr)(])-y pdg')w zaliczyly pdg')w zaliczylty pdg')w zaliczyly pdg')w zaliczyty pdf')w zaliczyly pdg')w zaliczyly pdg')w zaliczyly pdg')w zaliczyly
1i (1) kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

Biatorus

Bos$nia i Hercegowina

Gruzja

Kazachstan

Liechtenstein

Monako

Czarnogoéra

Norwegia

Republika Motdawii

Federacja Rosyjska

San Marino

Serbia

Szwajcaria

Tadzykistan

Turcja

Turkmenistan
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Pozostate kategorie

Kategoria pojazdu: N, N3 M, M; 03 04 TS (fakultatywnic) Razem
Liczba . . . . . . . .
Liczba | pojaz- | Liczba Ll({zba Liczba ngzba Liczba Llc_zba Liczba Llc_zba Liczba Ll({Zba Liczba ngzba Liczba ngzba Liczba LlC.Zba
. pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz- pojaz-
spraw- dow, spraw- dow spraw- dow spraw- dow spraw- dow spraw- dow spraw- dow spraw- dow spraw- dow
Kraj rejestracji d;(o);‘l;(ih ];;(I)irjz;‘{l; d;g?ay;_h ktore nie d;(;;lay;h ktore nie d;g;lgzc_h ktore nie d;g;layzc_h ktore nie d;g?g;_h ktore nie dgg;]elyz‘ih ktore nie d;g;fz(ih ktore nie dgg}lg;h ktore nie
dow Kontro- dow zallczyl?/ dow za]lczy’(?/ dow zahczyl?/ dow zallczy’(}/ dow zallczyly dow za]lczy’(}/ dow zallczy’(y dow za]lczy’(?/
1i (1) kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Ukraina
Uzbekistan
Byla  jugostowianska

republika Macedonii

Inne kraje trzecie
(nalezy je wymienic)

(") Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktore nie zaliczyly kontroli zgodnie z zatacznikiem IV.
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Panstwo cztonkowskie skladajace sprawo-

zdanie:

np. Belgia

Nazwa panstwa czlonkowskiego sktadajacego sprawozdanie

Wyniki kontroli bardziej szczegélowych

Kraj rejestracji: np. Bulgaria OKRES: od 01/rok [X] do 12/rok [X+1]
Nazwa kraju rejestracji pojazdu
Pozostate kategorie
Nz Na M; Ms 0 Os 5 (fakultatywnie) Razem
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba | pojaz- | Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba .
. . spraw- dow. spraw- pojaz- spraw- pojaz- spraw- pojaz- spraw- pojaz- spraw- pojaz- spraw- pojaz- spraw- pojaz- spraw- pojaz-
Kategoria pojazdu: dzonych | ktore ;1ie dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw,
pojayz— zaliczyly pojayz— ktore nie pojezlz— ktore nie pojayz— ktore nie pojayz— ktore nie Do} ayz ~ | ktore nie pojazlz— ktore nie pojayz— ktore nie pojayz— ktore nie
dow Kontro- dow ZkallCZy}y dow zallczy%y dow zallczyiy dow zahczyky dow zallczyiy dow zallczy}y dow zahczyly dow Zallczy%y
i (1) ontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Szczegoly usterek
Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto [ Spraw- [ Wykryto [ Spraw- | Wykryto | Spraw- [ Wykryto
dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki

(0) Identyfikacja
pojazdu

(1) Uktad hamulcowy

(2) Uktad kierowni-
czy

(3) Widocznosé

(4) Urzadzenia
o$wietlenia
i elementy uktadu
elektrycznego

(5) Osie, kota, opony,
zawieszenie

(6) Podwozie
i elementy przy-
mocowane do
podwozia
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Pozostate kategorie

N> N3 M, M; 03 04 TS (fakultatywnic) Razem
Liczba . . . . . . . .
Liczba | pojaz- | Liczba Ll({zba Liczba ngzba Liczba LIC.Zba Liczba Llc_zba Liczba Ll({Zba Liczba ngzba Liczba ngzba Liczba LlC.Zba
. spraw- | dow spraw- | PO 0 gpraw- | PY% | praw- | PO gpraw- | PY?F | spraw- | PO gpraw- | PY?F | gpraw- | PO | gpraw- | PYA”
Kategoria pojazdu: dzonych |ktore ;11e dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw,
poj;z zaliczyly pojayz ktore nie pojayz ktore nie pojgz ktore nie pojayz ktore nie pojgz ktore nie pojayz ktore nie pojz:lz ktore nie pojgz ktoére nie
T 7 | zaliczyty L7 | zaliczyty 277 | zaliczyty 57 | zaliczyty 57 | zaliczyty 7 | zaliczyty 27 | zaliczyty 7 | zaliczyty
dow k(l)in(t]r)o : dow kontroli dow kontroli dow kontroli dow kontroli dow kontroli dow kontroli dow kontroli dow kontroli
Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto [ Spraw- | Wykryto [ Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto
dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki

(7) Inne wyposazenie,

w tym tachograf
1 ogranicznik
predkosci

(8

=

Ucigzliwos¢,
W tym emisja
spalin oraz
wycieki paliwa
lub oleju

©

~

Badania dodat-
kowe dla

pojazdow kate-
gorii M i M3

(10)

Zabezpieczenie
tadunku

Szczegdtowe informacje

nt. usterek (dodatkowe)

1.1.1

1.1.2
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Pozostate kategorie

N> N3 M, M; 03 04 TS (fakultatywnic) Razem
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba pojaz- Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba . Liczba .
. spraw- | dow spraw- | PO 0 gpraw- | PY% | praw- | PO gpraw- | PY?F | spraw- | PO gpraw- | PY?F | gpraw- | PO | gpraw- | PYA”
Kategoria pojazdu: dzonych |ktore ;11e dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw, dzonych déw,
pojgz— zaliczyly pojayz— ktore nie pojayz— ktore nie pojgz— ktore nie pojayz— ktore nie pojgz— ktore nie pojayz— ktore nie pojgz— ktore nie pojzi]z— ktoére nie
dow Kontro- dow z;lllczyl?/ dow za]lczy’(?/ dow zahczyl?/ dow zallczy’(}/ dow zallczyly dow za]lczy’(}/ dow zallczy’(y dow za]lczy’(?/
1i (1) ontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto [ Spraw- | Wykryto [ Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto
dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki dzono usterki
2.1.2
3.1
3.2
20.6.2
30

Ogolna liczba wykry-
tych usterek

(') Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktore nie zaliczyly kontroli zgodnie z zatgcznikiem IV.
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